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Markte und Schlagzeilen

Olsaaten

- Rapspreise zeigen sich auf Erzeugerebene widerstandsfahig

- Abgabebereitschaft bleibt angesichts der enttauschenden
Ernte und nur geringer Restmengen (iberschaubar

« US-Soja zum Monatsende unter Druck, nachdem Sojaboh-
nen vom US-chinesischen Zollkompromiss ausgenommen
blieben

Olschrote und Presskuchen

« Rapsschrot zeigt sich fester, knappe Verfligbarkeit bei gleichzei-
tig reger Nachfrage

. Sojaschrot bewegt sich weiter aufwarts

Pflanzendle

« Rapsdl im Monatsverlauf iberwiegend preisfest

« Palmol zeitweise preisschwach, Nachfrage innerhalb Euro-
pas lasst weiter nach

Kraftstoffe

. Biodiesel gibt zum Monatsende im Preis nach

« Rohdl bleibt volatil, verbesserte Versorgungslage aus Saudi-
Arabien stehen neuen Angriffen auf Tanker im Persischen Golf
gegeniber

Grafik der Woche

Sojabohnenertrage in Deutschland
2026 geschatzt, in dt/ha, Veranderung gegenuber 2025 in %

Raps 518,84 525,97 2
GroBhandelspreise in EUR/t

Raps 547,00 555,00 ]
Rapsol 1.220,00  1.245,00 .
Rapsschrot 293,00 293,00 >
Rapspresskuchen* 316,00 310,00 ?
Paris Rapskurs 536,75 554,00 |

GroBhandelspreise ct/l, inkl. EnergieSt., exkl. MwSt.

Biodiesel 186,09 186,31 |

Verbraucherpreise in ct/l inkl. MwSt.

Diesel 255,40 255,90 2

Terminmarktkurse in US-$/barrel

s R,

129 132 131 134

2018 2020 2022 2024  2026s
Durchschnitt: 25,6 dt/ha (-15 %)

Rohdl, Nymex 90,42 92,16 ]

*=Vormonatsvergleich; Abgabepreis Dezentraler
OImiihlen, Presskuchen beinhaltet mind. 10% Fett,
Rapsschrot 0%

Quelle: Destatis Anmerkung: s = geschatzt
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Marktpreise

Raps-Erzeugerpreise
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GroBhandelspreise flr Raps, -schrot, -6l und Palmo
in EUR/t am 30.09.2026, (erhoben bei Olmiihlen/Handel)

Raps Ernte 2026  Rapsschrot Rapsol Palmol
franko fob fob cif
vorderer Termin 547 293 1.220 1.317
Vorwoche 555 293 1.245 1.240
Quelle: AMI
Preise flr Rapsexpeller
EUR/t fob Nordostdeutschland

Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul

Aug Sep Okt Nov Dez

© AMI 2026
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Raps

Sinkende Rohdlpreise und Hoffnungen auf dip-
lomatische Fortschritte im Nahen Osten dru-
cken im September die Rapskurse in Paris. Im
Inland bleiben die Erzeugerpreise angesichts
der enttduschenden Ernte dennoch robust.
Handel steht hier jedoch kaum dahinter. Trotz
des attraktiven Preisniveaus bleibt die Abgab-
ebereitschaft der Erzeuger gering, nicht zuletzt
wegen der nur noch begrenzt verfigbaren
freien Ware. Vereinzelt werden bereits erste
Vorkontrakte der Ernte 2027 besprochen. Auf
den Feldern rickt indes die Entwicklung der
neuen Rapssaat zunehmend in den Mittelpunkt.
Wahrend die Bestande in Schleswig-Holstein
gut aufgelaufen sind und Behandlungen gegen
Schnecken und Rapsfléhe erfolgen, nimmt die
Sorge (ber die anhaltende Trockenheit in meh-
reren slid- und sudwestdeutschen Regionen zu.

Rapsol

Die GroBhandelspreise flir Rapsol bewegten
sich im September aufwarts, konnten das Ni-
veau zum Monatsende jedoch nicht halten.
Marktteilnehmer agieren vorerst zuriickhal-
tend und warten die weiteren Entwicklungen
ab. Seitens des Energiesektors beschrankt sich
das Interesse auch weiterhin auf prompte
Ware. Belastend wirkt zudem die Logistik, denn
bedingt durch die niedrigen Pegelstande kon-
nen Olmiihlen ihre Kapazititen nicht voll aus-
lasten. Angesichts der ohnehin verhaltenen
Nachfrage bleibt das Angebot dennoch mehr
als ausreichend.

Rapsexpeller

Rapsexpeller fob Nordostdeutschland konnten
sich im September im Preis befestigen. So wa-
ren mit 316 EUR/t zuletzt rund 16 EUR/t mehr
moglich als noch Ende August. Dabei gilt die
Verfligbarkeit im Osten des Landes als insge-
samt ausreichend. Differenziert zeigt sich das
Angebot im Westen des Landes. Angesichts
der anhaltenden Niedrigwasserstande entlang
der Rheinschiene bleibt die Verfligbarkeit limi-
tiert. Wer Ware sucht, muss mit héheren Prei-
sen rechnen. Dabei bleibt die Nachfrage rege,
sowohl im In- als auch im Ausland.

GroBhandelspreise

MaRgeblich fur die Preisentwicklung am Bio-
dieselmarkt waren auch im September die Ent-
wicklungen rund um die Rohdlnotierungen. So
waren flir prompte Standardware Ende Sep-
tember rund 185,3 Cent/l genannt und damit
1 Cent/l weniger als noch vier Wochen zuvor.
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Biodiesel/
min. Diesel

EUR _ i i _ EUR Tankstellenpreise
Centl! Diesel an der Zapfsaule und RohdInotierung - -© Den Rohdlmarkt pragten auch im September
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Verbrauch

Biodiesel

Der Verbrauch an Biodiesel zur Beimischung nahm im Juli 26 gegentber Vormonat um 9,1 % auf 237.870 t ab. Im Juli 25 sind mit
194.760 t allerdings rund 22,1 % weniger verbraucht worden. Da gleichzeitig der Verbrauch an Dieselkraftstoff mit 16 % um rund
2,2 Mio. tund damit deutlicher zuriickging, stieg der Beimischungsanteil dennoch gegeniiber Juni um 0,7 Prozentpunkt auf 9,6 %.
Damit summiert sich der Einsatz von Biodiesel zur Beimischung in den ersten sieben Monaten 2026 auf rund 1,6 Mio. t, was rund
21,4 % mehr waren als im Vorjahreszeitraum. Demgegeniber bleibt der Dieselkraftstoffverbrauch mit 16,2 Mio. t rund 8,9 %
hinter dem Vorjahresvolumen zurtick.

Bioethanol

Der Einsatz von Bioethanol nahm im Juli 26 gegenlber Vormonat um 1,0 % auf rund 111.810 t ab. Zum Vormonat verzeichnet der
Anteil ETBE einen Anstieg um 28,2 % auf 12.100 t, zur Beimischung wurden dagegen mit 99.700 t rund 3,6 % weniger verwendet.
Der Einsatz von reinem Motorenbenzin verringerte sich um 9,6 % zurtick, so dass der Beimischungsanteil von Bioethanol und
ETBE insgesamt im Juli 26 dennoch um 0,6 Prozentpunkte auf 7,6 % zunehmen konnte.

Inlandsverbrauch Biokraftstoffe 2026
in 1.000 t kumuliert
Jan. Feb. Marz April Mai Juni Juli 2026 2025
Biodiesel Beimischung 173,0 203,3 2260 2675 263,6 2617 2379 16382 1.349,6
davon HVO 27,6 48,3 58,1 77,7 59,1 66,4 45,8 383,0 78,2
Dieselkraftstoffe 2.164,5 2.137,1 2.266,7 2.096,6 2.434,7 2.684,5 2.240,2 16.155,4 17.738,3
Biodiesel + Diesel 2.337,5 2.340,4 2.492,8 2.364,2 2.6983 2946,2 2.478,1 17.793,6 19.087,9
Anteil Biodiesel in % 7.4 8,7 9,1 11,3 9,8 8,9 9,6 9,2 7.1
Bioethanol ETBE a) 6,1 7.4 9,6 8,0 10,0 9,5 12,1 62,7 46,3
Bioethanol Beimischung 80,9 81,9 87,4 98,3 109,2 103,4 99,7 684,0 690,6
Summe Bioethanol 87,0 89,3 97.1 106,3 119,2 112,9 111,8 746,7 736,9
Motorenbenzin b) 1.219,3 1.226,1 1.201,9 1.297,5 1.465,6 1.504,0 1.359,2 9.252,9 9.4783
Motorenbenzin + Bioethanol 1.306,3 1.315,4 1.299,0 1.403,8 1.584,8 1.616,9 1.471,0 9.999,6 10.215,2
Anteil Bioethanol in % 6,7 6,8 7,5 7,6 7.5 7,0 7.6 7.5 7,2
Heizol leicht 883,4 7716 570,0 374,6 329,6 455,3 448,6  3.851,2 5.897,7
Anmerkung: Biodiesel = FAME, HVO, BTL; a) Volumenprozentanteil Bioethanol am ETBE = 47 %;
Kumulation von BAFA berechnet mit korrigierten, (unveréffentlichten) Monatsdaten.
b) bis einschlieBlich 2025 unter der Bezeichnung "Ottokraftstoff" gefiihrt.
Quelle: Bundesamt fir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, AMI.
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Dieselnorm limitiert Biodieseleinsatz

Inlandsverbrauch Biokraftstoffe 2026

in 1.000 t

Beimischung, Biodiesel (FAME), HVO
davon HVO
Dieselkraftstoff
Diesel + Beimischung
Anteil Beimischung in %

i | o | wee | o | wa ]

173,0 203,3 226,0 267,5
27,6 48,3 58,1 77.7
2.164.,5 21371 2.266,7 2.096,6
23375 2.340 4 24928 2.364,2
7.4 8,7 9.1 11,3

kumuliert
263,6 261,7 1.399,2 1.154,8
59,1 66,4 3371 68,5
2.434,7 2.684,5 13.782,4 14.943,5
2.698,3 2.946,2 15.181,6 16.098 4
9,8 8,9 9,2 T2

Quelle: Bundesamt far Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, AMI

Wahrend im Dieselmarkt der Biodiese-
lanteil im ersten Halbjahr 2026 stabil
blieb, verzeichnete importiertes HVO
einen kréftigen Zuwachs: die Menge
stieg von 68.500 t im Vorjahreszeit-
raum auf 337.100 t. Laut Bundesamt
fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle
(BAFA) blieb der Biodiesel-Absatz mit
1,062 Mio. t nahezu auf dem Niveau
des Vorjahres (1,085 Mio.t). Die
UFOP mahnt angesichts der kritischen
Versorgungslage bei Dieselkraftstoff
die Ausschépfung des Beimischungs-
potenzials und die Verwendung als
Reinkraftstoff an.

Die in der Dieselkraftstoff-Norm DIN
EN 590 vorgegebene Beimischungs-

grenze von max. 7 Vol-% bestimmt den
Biodieseleinsatz nicht nur in Deutsch-
land, sondern in der EU insgesamt, stellt
die UFOP fest. Daher seien der Einsatz
von B30 in geschlossenen Flotten im
Schwerlastverkehr sowie von B100
zentrale Optionen, um den Absatz von
Biodiesel nicht nur zu festigen, sondern
mit Blick auf die Klimaschutzverpflich-
tung des Verkehrssektors zugleich ein
Gebot der Stunde. B100 werde ange-
sichts der durch den Nahostkonflikt und
den Krieg Russlands gegen die Ukraine
Rohél
bzw. Diesel auch zunehmend relevant

bedingten Lieferengpasse bei

im Sinne der Versorgungssicherheit.
Insbesondere Deutschland ist auf Die-
selimporte

angewiesen. Gleichzeitig

komme die Elektrifizierung im Schwer-
lastverkehr mangels Ladeinfrastruktur
und hoher Kosten bei der Fahrzeug-
beschaffung absehbar
genug voran. Deshalb muss das inlandi-

nicht schnell

sche Produktionspotenzial fiir Biodiesel
von rund 4,2 Mio. t voll ausgeschépft
werden. Zumal Deutschland im Jahr
2025 mit 1,1 Mio. t bereits der groBte
Nettoexporteur innerhalb der EU war,
gilt es diese Potenziale nun zu nutzen,
so die Begriindung der UFOP.

Die UFOP erinnert daran, dass die USA,
Kanada und Brasilien ihre nationale Bio-
kraftstoffpolitik als aktives Instrument
zur Preis- und Einkommensstiitzung fiir
die Landwirtschaft ausgestalten.

Mehr Biodiesel im Tank, weniger Emissionen im StraBenverkehr

.Biodiesel ist verfiigbar, kommt aus
heimischer Produktion und kann in
vielen freigegebenen Fahrzeugen
in bestehenden Flotten eingesetzt
sagt
Geschéftsfihrer beim Verband der
Deutschen Biokraftstoffindust-
rie (VDB). ,Damit ist Biodiesel ein

wirksamer Hebel fiir bezahlbaren Kli-

werden”, Elmar Baumann,

maschutz und Versorgungssicherheit
im StraBengiiterverkehr.” Millionen
Nutzfahrzeuge werden auch in den
kommenden Jahren mit Verbren-
nungsmotor auf Europas StraBen
unterwegs sein. Fir diese Fahrzeuge
ist entscheidend, welche erneuerba-
ren Kraftstoffe heute und morgen
eingesetzt werden kénnen.

Zum Pressetag am 14. September auf
der IAA Transportation riickten der
VDB, der Mittelstandsverband abfallba-
sierter Kraftstoffe (MVaK) und EWABA
(European Waste-based & Advanced
Biofuels Association) mit B10, B20, B30
und B100 hohere Beimischungen und
reinen Biodiesel in den Fokus. Unter
dem Motto ,Biodiesel: Higher Blends,
Lower Costs” zeigten die Verbande, wie
ein wachsender Einsatz von Biodiesel
bereits heute den StraBengiterverkehr
klimafreundlicher, wettbewerbsfahiger
und unabhangiger gestalten kann. Die
deutsche Biodieselproduktion ist Markt-
fahrer in Europa, und Biodiesel ist der
mengenmaBig bedeutendste Biokraft-
stoff in Deutschland und der EU.

.Um den StraBenverkehr in den kom-
menden Jahren klimafreundlicher zu
machen, reicht ein Antriebswech-
sel allein nicht aus. Auch Lkw, Busse
und Baumaschinen, die weiterhin von
einem Verbrennungsmotor angetrieben
werden, miissen ihren Betrag zum Kli-
maschutz leisten”, sagt Detlef Evers,
Geschéftsfuhrer beim MVakK. ,Mit Bio-
diesel in hoheren Beimischungen oder
als Reinkraftstoff

Zudem kénnte durch eine steigende Ver-

ist dies moglich.

wendung von heimisch produziertem
Biodiesel der Anstieg des Dieselpreises
und somit auch der Verbraucherpreise in
Zeiten geopolitscher Konflikte gedampft
werden.”
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rt mehr Biodiesel im Diesel; B10 r

ktin den europaischen Fokus

Die Diskussion iiber héhere Biodiese-
lanteile im Dieselkraftstoff gewinnt
auf europdischer Ebene an Dynamik.
Frankreichs Staatsprasident Emma-
nuel Macron hat sich angesichts
hoher Kraftstoffpreise und einer
angespannten Versorgungslage in
einem Schreiben an EU-Kommissi-
onsprasidentin Ursula von der Leyen
dafiir ausgesprochen, europaische
Vorgaben zur Kraftstoffqualitat fle-
xibler zu handhaben und hdéhere
Biokraftstoffanteile zu erméglichen.
Praktisch wiirde dies insbesondere
bedeuten, den heute iiblichen Diesel-
standard B7 starker in Richtung B10

weiterzuentwickeln.

B10 enthalt bis zu zehn Prozent Biodie-
sel und damit drei Prozentpunkte mehr
biogene Komponente als der derzeitige
Standard B7. Eine solche Umstellung
kénnte den Anteil fossilen Diesels
unmittelbar senken und zugleich dazu
beitragen, die Versorgungslage zu sta-
bilisieren. Voraussetzung bleibt die
jeweilige Fahrzeugfreigabe durch die
Hersteller. Nach Angaben der Branche
sind jedoch bereits zahlreiche Pkw,

Nutzfahrzeuge und auch Anwendungen

in der Binnenschifffahrt fir hohere Bio-
dieselanteile geeignet.

Das European Biodiesel Board (EBB)
begriiBte die Initiative aus Frankreich
und verwies darauf, dass der euro-
paische Biokraftstoffsektor bereit sei,
hohere Beimischungen von FAME und
HVO bereitzustellen. Entscheidend sei
nun ein klares Signal der Europaischen
Kommission, damit die gesamte Wert-
schopfungskette — von Produzenten
Uber Kraftstoffanbieter bis zu Fahrzeug-
und Komponentenherstellern — héhere
Beimischungsgrenzen an der Tankstelle
europaweit ermoglichen kénne.

Auch der Mittelstandsverband abfallba-
sierter Kraftstoffe (MVaK) unterstiitzt
den Vorschlag. Nach Einschatzung
des Verbandes konnte eine Erleichte-
rung des B10-Angebots an Tankstellen
Verbraucherinnen und  Verbraucher
kurzfristig entlasten. Viele Pkw und Lkw
seien bereits fir B10 freigegeben. Fir
zahlreiche Lkw komme zudem reiner
Biodiesel (B100) infrage, der in den ver-
gangenen Monaten zeitweise deutlich
glinstiger als fossiler Diesel angeboten

werden konnte.

Aus Sicht der UFOP zeigt die Debatte,
dass Biokraftstoffe nicht nur unter Kli-
maschutzaspekten betrachtet werden
sollten. Hohere Biodieselanteile kénnen
auch einen Beitrag zur Versorgungssi-
cherheit leisten und die Abhangigkeit
von fossilen Dieselimporten verringern.
Zugleich wiirde eine starkere Nutzung
von Biodiesel die heimische Wertschop-
fung unterstiitzen. Deutschland verfiigt
nach Branchenangaben {iber eine Bio-
dieselproduktionskapazitdt von rund
4 Mio. Tonnen. Das entspricht etwa
zwolf Prozent des jahrlichen deutschen
Dieselbedarfs.

Vor diesem Hintergrund gewinnt die
Frage an Bedeutung, ob die bisherige
Begrenzung auf B7 dem klimapolitischen
Hand-
lungsdruck noch gerecht wird. Héhere

und  versorgungspolitischen

Beimischungen wie B10 sowie der
gezielte Einsatz von B20, B30 oder
B100 in geeigneten Flotten kénnten
kurzfristig zusatzliche Treibhausgasmin-
derungen ermdglichen, ohne auf neue
Fahrzeugtechnologien oder lange Infra-
strukturvorlaufe angewiesen zu sein.
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UFOP-Geschaftsbericht 2025/2026 veroffentlicht

Der aktuelle Geschaftsbericht der
UFOP erscheint erneut

in einer
modernen, digitalen Form und steht
ab sofort zur Verfiigung. Interaktive
Navigation, Verlinkungen 2zu wei-
terfilhrenden Inhalten sowie eine
umfangreiche Bebilderung erleichtern
den Zugang, ob auf dem Smartphone,
Tablet oder Desktop. Vorgestellt
wurde das Nachschlagewerk anldss-
lich der Mitgliederversammlung in
Berlin.

Die Themenbereiche ,Marktpolitik”,
~Humanernahrung” und ,Biodiesel und
Co.” werden ergénzt um den bewahr-
ten und umfassenden statistischen
Anhang zu den Entwicklungen in der
deutschen und internationalen Olsaaten-
verarbeitung, zur Anbauentwicklung bei
Olsaaten und Kérnerleguminosen sowie
zur national und international wach-
senden Bedeutung der Produktion und

Verwendung von Biokraftstoffen.

Der Bericht informiert auBerdem uber
die vielfaltigen Aktivitaten des Verban-
des auf dem Gebiet der Absatzforderung
und Offentlichkeitsarbeit von Olsaaten
und Kérnerleguminosen.

Vorgestellt werden die laufenden
und abgeschlossenen Projektaktivita-
ten der UFOP-Fachkommissionen auf
dem Gebiet der Pflanzenbauforschung
sowie der Human- und Tiererndhrung.
Ein Schwerpunkt des Berichtes ist der
Erlduterung der zunehmend komplexer
werdenden férderpolitischen Rahmen-
bedingungen in der Biokraftstoffpolitik
auf nationaler und europdischer Ebene
gewidmet. Die Verbandsaktivitdten und
-positionen werden umfassend erldu-
tert. Im Text angelegte Links fiihren zu
den jeweils zitierten Rechtsgrundlagen

bzw. Quellen.

Der Geschaftsbericht ist einsehbar unter:
b26.ufop.de.
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Alle UFOP-Marktinformationen online: www.ufop.de/marktinfo
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