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Erzeugerpreise in EUR/t

Markte und Schlagzeilen

Olsaaten

« Raps anhaltend fest auch ohne Umsatz, angetrieben von Angst um
Versorgung in zweiter Wirtschaftsjahreshalfte

« Weltmarkt setzt gro Hoffnung auf australische Rapsernte

. US-Sojakurse unter Druck hoher Ernteprognosen und geringer Ex-
portzahlen, laufender Ernte verlauft schleppend

Olschrote und Presskuchen

. Rapsschrot regional begrenzt, prompte Partien vereinzelt nachge-
fragt, Kaufinteresse fir hintere Partien erloschen

« Sojaschrotpreise legten im Oktober weiterhin zu, Angebot ausrei-
chend, Mangel an Transportmitteln erschwert den Handel

Pflanzendle

. Rapsolpreise auf Rekordkurs, lebhafte Nachfrage bis weit in das
Jahr 2022 und teuer Rohstoff treibt

« Palmal weiterhin auf hohem Niveau, Engpasse auf der Ange-
botsseite sowie Arbeitskraftemangel stiitzen

Kraftstoffe

- Biodiesel erreicht neuen Rekordwert, unzureichendes Angebot,
Niedrigwasser begrenzen Frachtraum, lebhafte Nachfrage

. Knappes Angebot bei reger Nachfrage treibt Rohélkurse, Opec+
weitet Forderung nicht aus

Raps 666,00 654,00 ?
GroBhandelspreise in EUR/t Graﬂ k der WOChe
Raps 700,00 692,00 ? - .
Rapsol 1580.00 155000 & Verbrauch von Diesel und Biodiesel
in 1.000 t
Rapsschrot 328,00 306,00 ? :
3111 Dieselverbrauch
Rapspresskuchen* 309,00 302,00 ? ; 2.950 2.882
Paris Rapskurs 698,25 647,00 ?
GroBhandelspreise in ct/l, exkl. MwSt. 305
Biodiesel 249,89 234,79 ? Biodieselverbrauch 267
212
Verbraucherpreise in ct/l inkl. MwSt. 201
Diesel 155,61 159,21 .

Terminmarktkurse in US-$/barrel

Rohél, Nymex 83,87 80,44 ?

* = Vormonatsvergleich; Abgabepreis Dezentraler
Olmuhlen, Presskuchen beinhaltet mind. 10 % Fett,
Rapsschrot 0 %

6l Beimischungsanteil in % 6.9 : 8,3

Aug. 18 Feb. 19

Aug. 19 Feb. 20

Aug. 20 Feb. 21 Aug. 21

Quelle: Bafa
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Marktpreise

Raps-Erzeugerpreise Raps .
Bundesmittel frei Erfassungs|ager M|t anhaltender UnterStUtZUng aus Paris klet'
700 terten die Rapspreise in Deutschland auch in
EUR/ _p 666 der aktuellen Woche weiter nach oben. In eini-
650 . o ,
/ gen Regionen wird jetzt schon auf das Uber-
600 2021722 springen der Marke von 700 EUR/t spekuliert.
595 i .
549 542 Aus diesem Grund werden die Restmengen von
550 549 / 501 m den Erzeugern zuriickgehalten. Allerdings ist
500 05 P~ 508 auch nicht mehr viel frei Ware der Ernte 21 vor-
504 L . . .
as50 492 A,../ 2020/21 / handen. In einigen Regionen wird von einem
4(}/;)( Ernte 2022 ’_/ Verkaufsstand von bis zu 65 % gesprochen. Das
400 — erklart die starke Verunsicherung, die auch die
338 —~ B6 i i h gb ib
350 = . : ) . . . . . . . orsennotierungen weiter nach oben treiben.
Jul.  Aug. Sep. Okt. Nov. Dez. Jan. Feb. Mrz. Apr. Mai. Jun.
© AMI 2021
Rapsol
Die Rapsolpreise steigen weiter. Gegeniber
GroBhandelspreise flir Raps, -schrot, -6l und Palmél Vorwoche verzeichnen die zuletzt genannten
in EUR/t am 03.11.21, (erhoben bei Olmiihlen/Handel) 1.580 EURt fir rohes Rapsdl ein Plus von
Raps Ernte 2021  Rapsschrot Rapsol Palmél 30 EUR/t. Dabei ﬁat das .Kauflnteresse W|ed.er
franko fob fob cif nachgelassen. Wahrend in der Vorwoche Bio-
vorderer Termin 200 328 1580 1230 gleselherste:iar nochhlebhaft Kontrafk”te far R.af—
Vorwoche 692 306 1550 1216 |.natat?g.esc ossen atten,.unq das urTe.rmllne
Ouelle: AMI bis weit in das Jahr 2022 hinein, halten sie sich
) ' aktuell wieder zuriick. Auf den vorderen Liefer-
terminen wird die Branche ohnehin sehr gut
Preise fiir Rapsexpeller versorgt sein, Bedarfsspitzen bis zum Jahres-
EUR/t fob Nordostdeutschland ende dirften dennoch nicht abgedeckt sein.
380
340 Rapsexpeller
Das Angebot bleibt weiterhin regional begrenzt.
300 Der Mangel an Transportmitteln und Fracht-
raum, stltzt die Forderungen zusatzlich. Liefer-
260 . .
termine ab November wurden zuletzt mit
220243 352 EUR/t bewertet, das sind 41 EUR/t mehr als
noch im Oktober genannt wurden. Prompte
180 Ware wird vereinzelt nachgefragt, wahrend das
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez Kaufinteresse fir hintere Partien angesichts der
© AMI 2021 hohen Forderungen fast véllig abgeklungen ist.
cURN Internationale Terminkurse . GroBhandelspreise
700 Der Biodieselmarkt bleibt angespannt. Wah-
Rans. Par /VV‘ rend Methylat-Katalysatoren vereinzelt wieder
600 aps, 7ans __ verfiighar sind und auch die Herstellung von
Sojabohnen, Chicago L . . .
) Biodiesel wieder Fahrt aufnimmt, wird der
Rohdl, New York . . .
500 14 Transport durch Niedrigwasser erheblich be-
eintrachtigt. Davon und den steigenden Roh-
400 3 stoffkosten getrieben, legen die Biodieselpreise

391 erneut kraftig zu und erreichen Anfang Novem-
ber knapp 250 Cent/l. Anfang Oktober war nach

300319
M von 218 Cent/l gesprochen worden.

200%
Okt. Nov. Dez. Jan. Feb. Mrz. Apr. Mai. Jun. Jul. Aug. Sep. Okt. Nov.




Biodiesel, Diesel

GroBhandelspreise ohne Mehrwertsteuer

220
EURCent/I 205
200 /
180 = Biodiesel, ab Tanklager /
e Rapsol, ab Werk /
160 = Agrardiesel, ab Tanklager / 141
140 5
120 102
100 &1
[ -
80 [ —
—
60 L
y L E— .

Okt. Nov. Dez. Jan. Feb. Mrz. Apr. Mai. Jun. Jul. Aug. Sep. Okt. Nov.

Anmerkung: Rapsél und Biodiesel zur Verwendung in der Landwirtschaft energiesteuerbefreit,
Agrardiesel mit 25,56 Cent/l teilbesteuert, alle Preise ohne Transportkosten
© AMI 2021

Diesel an der Zapfsaule und Rohdlnotierung

Tankstellenpreise

Die von der Opec+ angekindigte Erhéhung der
Fordermenge um 0,4 Mio. Barrel/Tag bleibt wir-
kungslos infolge Forderausfalls im Golf von Me-
xiko und reduzierter Liefermengen aus Angola
und Nigeria. Das Angebot bleibt deshalb bei an-
haltend lebhafter Nachfrage unzureichend. Die
folglich festen RohdInotierungen treiben die
Tankstellenpreise auch im Oktober in die Hohe.
So verteuerten sich die deutschen Tankstellen-
preise gegenlber Vormonat um rund 16,30 auf
159,21 Cent¥/l Ende Oktober.

Verbrauch

Biodiesel

Der Verbrauch an Biodiesel nahm im August 21
gegenliber Vormonat um fast 15 % sprunghaft
zu und vollfihrte damit die gleiche saisonale
Entwicklung wie schon in den Vorjahren. Das ist

E1U6|9 %%R die groBte Menge seit 10 Monaten. Da auBer-
Cent/l Mineraldiesel /1js\7 Cent/l dem gleichzeitig der Verbrauch an Dieselkraft-
150 45 50 stoff vergleichsweise stabil blieb, erhéhte sich
140 ~—~ der Beimischungsanteil auf 8,3 %, so viel wie
40 zuletztim Oktober 2020. Das ist fiir das laufende
130 AN Kalenderjahr zwar Uberdurchschnittlich, aber
30 vergleichsweise schwach gegenlber den
120 57 10,1 % im Vorjahresmonat.
Rohél-Terminnotierung
110 20 )
103 Bioethanol
100 | . . . . . . . . . 10 Der Einsatz von Bioethanol legte im August 21
Okt. Nov. Dez. Jan. Feb.Mrz. Apr. Mai. Jun. Jul. Aug. Sep. Okt. Nov. um fast ein Viertel zu. Das ist die groBte Menge
© AMI 2021 seit Dezember 2014. Vor allem zur Beimischung
wurden 25 % mehr verwendet, wahrend ins
Inlandsverbrauch Biokraftstoffe 2021 ETBE 2,3 % mehr
in 1.000 t kumuliert Bioethanol gin-
Jan. Feb. Marz  April Mai  Juni  Aug. 2021 2020/ gen. Der Einsatz
Biodiesel Beimischung 172,2 157,7 182,5 211,3 204,7 210,0 266,7 1.644,1 2.019,2| von reinem Otto-
Dieselkraftstoffe 20339 20652 2727,4 25741 25230 28857 29427 21.0215 21.003,7 kraftstoff erhohte
Biodiesel + Diesel 2.206,1 2.222,9 2.909,9 2.7854 2.727,7 3.0957 3.209,4 22.6656 23.022,9| sichim August 21
Anteil Biodiesel in % 7,8 7,1 6,3 7,6 7,5 6,8 83 73 8.8| gegenlber Vor-
Bioethanol ETBE a) 10,6 9,2 13,4 13,2 14,1 10,9 14,3 106,1 89,8/ monatum knapp
Bioethanol Beimischung 65,2 50,6 67,9 76,9 90,1 852  105,1 623,4  653,2| 5%. Dennoch
Summe Bioethanol 75,8 59,8 81,3 90,1 104,3 96,2 119,4 729,6 742,9| stieg der Beimi-
Ottokraftstoffe 9485 9565 1.2488 1.177,3 12144 13929 1463,6 9.8884 10.074,9| schungsanteil auf
Otto- + Bioethanolkraftstoffe 1.0243 1.016,2 1.330,0 1.267,5 1.318,7 1.489,1 1.583,0 10.617,9 10.817,9| 7,5 %, was aller-
Anteil Bioethanol in % 7,4 59 6,1 7,1 7,9 6,5 7,5 6,9 6,9| dings kein Jah-
Anmerkung: a) Volumenprozentanteil Bioethanol am ETBE = 47 %; Kumulation von BAFA berechnet mit korrigierten, (unveréffentlichten) reshdchstwert ist.
Monatsdaten. Der war im Mai
Quelle: Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, AMI. 21 mit7,9 % er-

reicht worden.




Schlaglichter

UFOP-Sachstandsbericht ,Biodiesel & Co. 2020/2021” erschienen

Die Biokraftstoffpolitik auf nationaler
und europaischer Ebene wird zuneh-
mend komplexer, als Folge steigender
Anforderungen auch an die Qualitat der
nachzuweisenden Nachhaltigkeitsanfor-
derungen. Diese Alleinstellungsmerk-
male der nationalen und internationalen
Warenketten betreffen die Rohstoff-
herkunft und insbesondere die Treib-
hausgaseffizienz des Biokraftstoffs aus
Anbaubiomasse oder Reststoffen und
sind Grundlage fur den inzwischen etab-
lierten Handel mit Treibhausgasquoten.
Der Biokraftstoffsektor nimmt seit der
Einfihrung der THG-Quote im Jahr 2015
bereits das vorweg, was man sich flr
andere Sektoren jetzt ebenso dringend
wiinscht: den ,Emissionshandel”.

Ab 2022 wird der Strom fir die Elek-
tromobilitat ebenfalls in diesen Markt
eintreten. Auch die Politik hat erkannt,
dass mit der hiermit verbunden Wert-
schopfung ein Beitrag zur Finanzierung
des Ladesdulennetzes geleistet werden
kann. Die entsprechenden Regelungen
finden sich deshalb in der ab 2022 in der
Warenkette umzusetzenden nationalen
Umsetzung der Neufassung der Erneu-
erbare Energien-Richtlinie (RED 1), dem
Gesetz zur Weiterentwicklung der THG-
Quote, und in dem seit Juli vorliegenden

Vorschlag der EU-Kommission fir die
RED IIl wieder.

Die UFOP appellierte im Verlauf der
Diskussion zur Beschlussfassung des
Gesetzes zur Weiterentwicklung der
THG-Quote an die Politik, diese Gelegen-
heit zu nutzen und die Vorbehalte gegen
Biokraftstoffe

aus Anbaubiomasse zu revidieren. Die

nachhaltig  zertifizierte
gemeinsame Herausforderung liegt darin,
fur die restlichen acht Jahre der Verpflich-
tungsperiode bis 2030 das insgesamt
verfugbare THG-Reduktionspotenzial
zu mobilisieren. Die Politik lauft infolge
der iLUC- und der immer wieder aufge-
worfenen Tank-Teller-Diskussion in das
Dilemma (siehe Schaubild) hinein, dass
die heute verfligharen Optionen tenden-
ziell reduziert werden und gleichzeitig
die dringend notwendigen Investitionen
in Anlagen zur Produktion von Biokraft-
stoffen aus Abfall- und Reststoffen oder
fir die Erzeugung von e-Fuels nicht
erkennbar sind. Diese Herausforderung
wird eines der zentralen Themen in der
EU- und nationalen Forderpolitik zur
Dekarbonisierung des Verkehrssektors
sein. Die UFOP vertrittdeshalb den Stand-
punkt, dass auch die Hohe der Kappungs-
grenze wieder auf den Verhandlungstisch

kommen muss.

Matrix der Emissionsreduktionsziele im Innovations- und Investitionsdilemma

Steigende Quotenverpflichtung

Steigende
Produktions-
mengen von

THG-
reduzierten
Bio- u.
alternativen
Kraftstoffen

Markteingefiihrte Biokraftstoffe

Wachsender Innovationsbedarf

2021

2nd generation biofuels/e-Fuels/H,

Wachsende
Nachfrage nach
erneuerbarer
Energie (Biomasse/
Strom)

Ansteigender
Investitionsbedarf

2030/2040

Quelle: D. Bockey/UFOP

Diese und

Regelungsgegenstande

weitere Zusammenhdnge erlautert der
aktuell erschienene Sachstandsbericht
der UFOP. Auf knapp 25 Seiten werden
erganzend die in der ,UFOP-Fachkom-
mission ,Biokraftstoffe und Nachwach-
sende Rohstoffe” beratenen Forschungs-
projekte vorgestellt. Auch Biodiesel aus
Rapsdl muss sich den stetig steigenden
Qualitatsanforderungen stellen. Das gilt
insbesondere mit Blick auf den zuneh-
menden Anteil von Fahrzeugen mit
Dieselhybridantrieb. So fiihrt der teilelek-
trische Antrieb zu langeren Standzeiten
des Kraftstoffgemisches im Fahrzeug-
tank. Hier machen sich die Vorteile von
Rapsol als Rohstoff auch aus kraftstoff-
chemischer Sicht bemerkbar. Die Projekt-
ergebnisse werden im Rahmen des von
der UFOP mitveranstalteten 19. Internati-
onalen digitalen Fachkongress fiir erneu-
erbare Mobilitat vorgestellt.

Der Bericht schlieBt ab mit einer umfas-
senden Statistik zur nationalen und inter-
nationalen  Biodieselproduktion  und
-verwendung, zu den aktuellen in den
Mitgliedsstaaten gesetzlich verankerten
Biokraftstoffquotenregelungen  sowie
mit einer auszugsweise Veroffentlichung
der Statistiken aus dem Erfahrungs- und
Evaluationsbericht der Bundesanstalt fur

Landwirtschaft und Ernahrung (BLE).

Der Sachstandsbericht steht Ihnen als
Download zur Verfiigung:

Sachstandbericht Deutsch
Sachstandbericht Englisch

[ wwwuton co [


https://bit.ly/31miuUQ
https://bit.ly/3mAuOc0
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Beimischungsanteil in Dieselkraftstoff erreicht Jahreshochstwert

UFOP: Technologieoffenheit Tiroff-
ner fir kurzfristig mehr Klimaschutz
im Verkehr

Der Beimischungsanteil von Biodiesel im
Dieselkraftstoff erreichte im August mit
8,3 % den héchsten Wert seit 10 Monaten.

Im August 2021 wurden 266.710 t
Biodiesel und damit 15 % mehr als im
Vormonat beigemischt. Da der Diesel-
verbrauch gleichzeitig nur um 2 % auf
2,9 Mio. t zunahm, erhohte sich der Beimi-
schungsanteil auf 8,3 %. Der Gesamtver-
brauch Diesel und Biodiesel erreichte im
August folglich 3,2 Mio. t, 1,6 % weniger
gegeniber August 2020. Im laufenden
Jahr summiert sich der Biodieselver-
brauch auf 1,6 Mio. t, der Beimischungs-
anteil lag im Schnitt Giber die 8 Monate bei
7.3 %, im Vorjahreszeitraum bei 8,8 %.

Die UFOP weist darauf hin, dass die
Norm flr Dieselkraftstoff, DIN EN 590,

den Biodieselanteil auf 7 Volumenprozent
begrenzt. Der diese Vorgabe Uberschrei-
tende Beimischungsanteil ist Hydriertes
Pflanzendl (HVO). Diese Mengen werden
vom zustandigen Bundesamt fir Wirt-
schaft und Ausfuhrkontrolle (BAFA) nach
wie vor nicht ausgewiesen, kritisiert der
Verband.

Die UFOP schatzt den Mengenbedarf
fir das Kalenderjahr auf ca. 2,5 Mio. t
Biodiesel/HVO. Demzufolge verringert
sich der Absatz um etwa 0,5 Mio. t vergli-
chen mit dem Ausnahmejahr 2020. Im
Jahr zuvor mussten die THG-Quoten-
verpflichteten die Emissionsminderung
gemal der EU-Kraftstoffqualitatsricht-
linie in Hohe von 6% ohne Quotenlber-
tragung und damit vorrangig mit physi-
scher Ware erfillen. Diese Erfillungs-
option besteht wieder ab 2021. Hinzu
kommt der grundsatzlich stetig sinkende
Diesel- bzw. Energiebedarf infolge des
Aufwuchses der E-Mobilitdt und der mit

diesem Antrieb verbundenen besseren
Energieeffizienz.

Allerdings werden in 2030, dem Ziel-
jahr des EU-Klima- und des in diesem
Jahr besonders fir den Verkehrssektor
nachgescharften Bundesklimaschutzge-
setzes, noch mehr als 35 Mio. Fahrzeuge
mit einem Verbrennungsmotor ange-
trieben sein, betont die Férderunion. Fir
die Erflllung der bis 2030 auf 25 Prozent
schrittweise steigenden THG-Quotenver-
pflichtung und Emissionsvorgaben fir den
Verkehr, bedarf es technologieoffen aller
Erfallungsoptionen, einschlieBlich nach-
haltig zertifizierter und treibhausgasop-
timierter Biokraftstoffe aus Anbaubio-
masse, Reststoffen und Abfallen, stellt die
UFOP fest. Der Nachweis der Nachhaltig-
keitist der Passierschein fir Marktzugang
und Anrechnung, betont die UFOP mit
Blick auf Produkte, die keine gleichran-
gigen Anforderungen erfiillen missen.

Biodieselbeimischung und Mineraldieselverbrauch

Biodieselbeimischung

212 221

in 1.000 t
145

3.111
Q:‘\ 5 //’,;;‘;7—' =

2.633
in 1.000 t

Beimischungsanteil

267

158

8,3

6,4
4,9
in %
Aug. 18 Feb. 19 Aug. 19 Feb. 20 Aug. 20 Feb. 21 Aug. 21
Quelle: Bafa



https://www.kraftstoffe-der-zukunft.com/
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8. BBE/UFOP-Fachseminar ,Nachhaltigkeit von Biokraftstoffen” am 09.12. (online)

e RED Il - Umsetzung, Weiterent-
wicklung der Zertifizierung
e 2030 - ,Fit-for-55”“? - RED Il /
EnergieSt-Richtlinie ein Ausblick
Nach einem Eréffnungsvortrag zur interna-
tionalen Marktsituation bei Biokraftstoffen,
wird nachfolgend der aktuell erschie-
nene Evaluations- und Erfahrungsbericht
2020 der BLE. Biokraftstoffe auf Basis von
Mindestquoten zu férdern, hat sich inzwi-
schen international als Politikinstrument
durchgesetzt. Die Anrechnung setzt in der
EU den Nachweis bestimmter Anforde-
rungen an die Nachhaltigkeit und Treibhaus-
gasminderung voraus. Diese andern sich
mit der nationalen Umsetzung der Erneu-
erbare Energien-Richtlinie (EU/2018/2001)
— RED II. Die mit dem Quotenjahr 2022

zu beachtenden Regelungen und neuen
Anforderungen werden erlautert. Die
sogenannte ,iLUC"-Frage wurde mit der
Regelung geldst, diese Biokraftstoffe bzw.
Rohstoffe (Palmol) bis spatestens 2030
auslaufen zu lassen. Hiergegen haben die
palmélproduzierenden Lander protestiert.
Allerdings kénnen palmdlbasierte Biokraft-
stoffe unter Beachtung bestimmter Nach-
weisanforderungen angerechnet werden.
Dies sieht die von der EU-Kommission
erlassene delegierte Verordnung (EU)
2019/807) vor. Es stellt sich die Frage nach
der praktischen Umsetzung und Kontrolle,
die in zwei Vortragen beantwortet wird.

Im Juli 2021 hatte die EU-Kommission
das bestehende und neue Richtlinien bzw.

Verordnungen umfassende Vorschlags-
paket ,Fit-for-55" vorgelegt. Ziel ist die
Zementierung der Unumkehrbarkeit zur
Erflllung der Klimaschutzziele bis und nach
2030. Im abschlieBenden Vortrag wird ein
AnstolR gegeben zu der Frage der Auswir-
kungen dieser Klimaschutzgesetzgebung
auf den Verkehrssektor und im Beson-
deren bzgl. der erforderlichen Mobilisie-
rung neuer innovativer alternativer Kraft-
stoffe. Die Fachwelt ist sich einig, dass mit
Blick auf den Zeitdruck beim Klimaschutz,
allein mit der Elektrifizierung der Antriebe
der Transformationsprozess nicht gelingen
kann, es werden zeitnah alle nachhaltigen
Erfullungsoptionen bendtigt.

Jetzt hier anmelden!

VDB: 2020 sparen Biokraftstoffe im Verkehr 13 Millionen Tonnen CO, ein

Biodiesel, Bioethanol und Biomethan haben
im Jahr 2020 rund 13 Millionen Tonnen CO,
eingespart. Damit konnten Biokraftstoffe
so viel Treibhausgase mindern wie noch
nie zuvor in Deutschland. Das geht aus den
heute vom Hauptzollamt veréffentlichten
vorldufigen statistischen Angaben Uber die
Erflllung der Treibhausgasquote hervor.
Den weitaus groten Anteil an den Minde-
rungen hatte Biodiesel. Bei Gesamtein-
sparungen von 14,2 Millionen Tonnen CO,
lag die Elektromobilitat mit 13.636 Tonnen
CO,-Reduzierung bei rund 0,1 Prozent.
,Biokraftstoffe sind fir die Emissionsmin-
derung im Verkehrssektor nicht wegzu-
denken. Ohne Biodiesel, Bioethanol und
Biomethan findet Klimaschutz im Stra-
Renverkehr praktisch nicht statt”, sagte
Elmar Baumann, Geschaftsfihrer beim
Verband der Deutschen Biokraftstoffin-
dustrie (VDB). In Zukunft wirden auch
die durch Elektromobilitdt und den Einsatz
von strombasierten Kraftstoffen erzielten
Einsparungen steigen. ,Klar ist: die deut-
schen Klimaziele fir 2030 kdnnen nur mit

Biokraftstoffen erreicht werden”, sagte
Baumann. ,Wir brauchen zukiinftig die
Maoglichkeit, durch héhere Biokraftstoff-
anteile im Kraftstoff mehr Klimaschutz zu
erreichen. Daher sollte die Beimischung von
Biodiesel standardmaBig von jetzt 7 Prozent
auf 10 Prozent gesteigert werden, bei
Bioethanol muss sie 20 Prozent erreichen.”
Nach Angaben des Hauptzollamts wurden
3,57 Millionen Tonnen Biodiesel und 1,11
Millionen Tonnen Ethanol beigemischt, um
auf die Quote angerechnet zu werden und
damit die Klimaziele zu erreichen.

Das Hauptzollamt meldet jahrlich die Treib-
hausgaseinsparungen, die aufgrund der
(THG-
Diese Quote

Treibhausgasminderungsquote
Quote)
verpflichtet die Mineraldlindustrie, den

erreicht werden.

Treibhausgasaussto der von ihr in
den Verkehr gebrachten Kraftstoffe im
Vergleich zum Jahr 2010 zu senken. Sie
lag 2020 bei 6 Prozent. Die Mineralélunter-
nehmen erreichen die Minderungen, indem
sie Kraftstoffe einsetzen, die wenig CO,

ausstoBen, also zum Beispiel Biokraft-
stoffe, griinen Wasserstoff sowie Erd- und
Flissiggas. Auch Elektromobilitat ist auf die
Quote anrechenbar. Bis 2026 diirfen auch
Emissionsminderungen bei der Erdélgewin-
nung (Upstream Emission Reduction, UER)
angerechnet werden. Aufgrund europa-
rechtlicher Vorschriften konnten keine in den
Vorjahren erzielten Emissionsminderungen
auf das Jahr 2020 Ubertragen werden. Bis
2030 steigt die THG-Quote stark an.

Die Mineraldlwirtschaft erfiillite 2020 die
Treibhausgasquote zu rund 92 Prozent mit
Biokraftstoffen, wahrend andere Optionen
wie Erdgas, Flussiggas, Strom, Wasserstoff
oder UER 8 Prozent tibernahmen. ,Derzeit
ist die Beimischung von Biokraftstoffen der
wichtigste Weg, um sie in den Verkehr zu
bringen. Fur die Zukunft sehen wir im Stra-
Benguterverkehr und in der kommunalen
Fahrzeugflotte auch vorzigliche Einsatz-
moglichkeiten fiir B100”, sagte Baumann.



https://www.bioenergie.de/aktuelles/anmeldung-fachseminar-nachhaltigkeit

B —
Schlaglichter

,Kraftstoffe der Zukunft 2022": Fiinf Tage Innovationsfreude pur

DIGITALER KONGRESS

19. Internationaler Fachkongress

iir erneuerbare Mobilitét

Themen, u.a.:

¢ Innovative Mobilitatskonzepte
fuir Stadt und Land

e Klimaschutz im Verkehr Gesetzgebungen
e Biodiesel und Bioethanol ¢ Biokraftstoffe im Schiffs- und
Luftverkehr

PROGRAMM UND!

und klimafreundliche Mobi-

Umwelt-

litdt von morgen gestalten: Das ist das
des 19.
Fachkongresses, der vom 24. bis 28.

Kernthema Internationalen
Januar im digitalen Format stattfindet. In
15 Fachforen teilen Experte die neuesten
Erkenntnisse  einer  klimaneutralen
Verkehrswende. Der Kongress wird vom
BBE in Partnerschaft mit der UFOP, dem
VDB, dem BDBe und dem FvB durchge-

fahrt.

.Kraftstoffe der Zukunft 2022 — Navi-
gator fur nachhaltige Mobilitat”: So lautet
das Motto des 19. Internationalen Fach-
kongresses, zu dem der Bundesverband
Bioenergie (BBE) gemeinsam mit seinen
Partnern vom 24. bis 28. Januar 2022
einladt. Mit 15 Sessions an funf Tagen
prasentieren Experten aus Wissen-
schaft, Politik und Forschung innovative
Entwicklungen rund um die klimafreund-
liche und alltagstaugliche Mobilitat der
Zukunft. Der BBE stellt das Programm

des Digitalkongresses vor:

e E-Fuels und Biomethan
e EU-Politik und nationale

www.kraftstoffe-der-zukunft.com
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Im Jahr 2030 soll der Verkehrssektor laut
Bundesregierung 40 Prozent weniger
CO, als im Jahr 2020 ausstoRen. Eine
solche hohe Reduktion ist nur mit Elek-
tromobilitat nicht zu erreichen. Klar ist
also: Ein Umstieg auf alternative, klima-
schonende Kraftstoffe ist notwendig.

Kraftstoffe
Bioethanol

Méogliche erneuerbare

konnten  Biodiesel, oder
Biomethan sein, auch E-Fuels aus Wind-,
Sonnen- und Bioenergie er6ffnen neue
Méglichkeiten. In der Seefahrt und Luft-
fracht gibt es nachhaltige Potentiale. Im
Rahmen des Kongresses stellen Refe-
renten aus ganz Europa in ihren 20-mini-
tigen Beitragen fortschrittliche Technolo-
gien sowie Ausblicke und Grenzen deren

Einsatzes vor.

Auf dem Programm der digital durchge-
fihrten Veranstaltung steht ebenso eine
Podiumsdiskussion, in der insbesondere
der Green Deal und die neuen Richtli-
nien und Verordnungen der Europai-
schen Kommission im ,Fit for 55”-Paket

besprochen werden. Insgesamt kénnen
Teilnehmer aus 60 Vortragen wahlen. Die
Prasentationen werden als Videostream
im Internet gezeigt. Die zweisprachige
Durchflihrung ermdoglicht eine interna-
tionale Teilnahme. Ein reger Informa-
tionsaustausch wird durch eine Frage-
stellenrunde am Ende jedes Vortrages
ermoglicht. Die erste Session startet am
24. Januar um 10:00 Uhr, die weiteren
Kongresstage beginnen um 9:00 Uhr.

Der Fachkongress fir erneuerbare
Mobilitat wird organisiert vom Bundes-
verband Bioenergie, der UFOP, dem
Bundesverband der deutschen Bioetha-
nolwirtschaft e. V. (BDB®), dem Verband
der Deutschen Biokraftstoffindustrie
(VDB) und dem Fachverband Biogas
(FvB). Die Landwirtschaftliche Renten-
bank fordert die Veranstaltung. Das
komplette Programm sowie Informati-
onen zum Frihbucherrabatt gibt es hier.
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