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UFOP - Marktinformation
Olsaaten und Biokraftstoffe

m_ Markte und Schlagzeilen

Olsaaten
ERZEUGERPREISE » Kassapreise Raps im Sog riicklaufiger Terminmarktnotierungen wie-
GROSSHANDELSPREISE............ 2 der unter 400 EUR/t
Raps « Umsatze am heimischen Rapsmarkt bleiben gering, Importraps aus
Rapsol der Ukraine und dem Baltikum dominiert den Handel
Rapsschrot « US-Sojaernte bleibt im Fokus der Sojabohnenkurse
Rapsexpeller Olschrote und Presskuchen
KRAFTSTOFFE.......cccovvveevreeennee 3 « Rapsschrotpreise unter Druck, Nachfrage schwindet
GroBhandelspreise « Sojaschrotpreise stabil, trotz zunehmenden Angebotes durch die
Tankstellenpreise laufenden Ernten
Verwendungsstatistik Pflanzenéle
SCHLAGLICHTER oo 4ff. « Rapsol zuletzt wieder etwas fester, Handel konnte sich im Monats-

verlauf merklich beleben
« Palmaol ziehtim Preis an
Kraftstoffe
. Biodiesel im Aufwind einer belebten Nachfrage
PREISTENDENZEN « Rohdl legt kraftig zu, Aussicht auf kleineres globales Angebot treibt
Kurse.

Preistendenzen

Erzeugerpreise in EUR/t Globale Erzeugung von Pflanzendlen
Raps 397,94 39632 A in Mio. t
GroBhandelspreise in EUR/t % ) . . ;
m Palmél m Sojadl M Rapsol m Sonnenblumendl

Raps 434,00 432,00 ” 80
Rapsol 950,00 940,00 ?
Rapsschrot 285,00 285,00 >
Rapspresskuchen* 306,00 305,00 ?
Paris Rapskurs 452,25 449,00 ?
GroBhandelspreise ct/l, inkl. EnergieSt., exkl. MwSt.
Biodiesel 180,00 165,18 ?
Verbraucherpreise in ct/l inkl. MwSt.
Diesel 184,15 183,58 ?

2015/16 2017/18 2019/20 2021/22 2023/24p
Terminmarktkurse in US-$/barrel
Rohdl, Nymex 93 68 9028 P ] Quelle: USDA Anmerkung: p = Prognose

* = Vormonatsvergleich; Abgabepreis Dezentraler
Olmiihlen, Presskuchen beinhaltet mind. 10 % Fett,
Rapsschrot 0 %




Marktpreise

. Raps
Raps-Erzeugerpreise i : . o
Bundesmittel frei Erfassungslager Am inlandischen Rapsmarkt bleibt es weiterhin
'1535"?0/'( ruhig. Bei dem anhaltenden niedrigen Preisni-
983 veau warten Erzeuger auch weiterhin mit der
950 = Vermarktung der Ernte 23 ab. Wenn verkauft
850 / ‘-\-\ wird, dann lediglich aus Liquiditatsgrinden

oder Platzmangel. Ohnehin bleibt die Nach-

750 A frage gering. Olmihlen scheinen ihren Bedarf
638 2022/23 A/Vzozwzz \oss

bereits gedeckt zu haben. Indes sind die Raps-

650 . .
bestande regional gut aufgelaufen.
550 45 SRS

450 oy
423 2023/24 =398 404 Rapsél

350 T T T T - ..
Jul. Aug. Sep. Okt. Nov. Dez. Jan. Feb. Mrz. Apr. Mai. Jun. Der Hahdel, am heimischen Rapﬂsolmarkt
© AMI 2023 konnte sich im Monatsverlauf merklich bele-
ben. Seitens des Energiesektors konzentriert

sich das Kaufinteresse inshesondere auf Par-

GroBhandelspreise fir Raps, -schrot, -6l und Palmal tien bis zur Lieferung im 1. Quartal 2024, denn
in EUR/ am 27.09.2023, (erhoben bei Olmiihlen/Handel) die Margen gelten hier weiterhin als gunstig.
Raps Ernte 2023 Rapsschrot Rapsél Palmél Die Verfugparkelt v.op Rapsol zur Lieferung bis
franko fob fob ‘ cif Oktober wird dabei jedoch zunehmend knap-
vorderer Termin 434 285 950 361 per. Auch seitens der Konsumenten konnte
sich der Handel zuletzt etwas beleben. Das

Vorwoche 432 285 940 887

Kaufinteresse beschrankt sich dabei auf Liefe-

Quelle: AMI rungen im 2. und 3. Quartal 2024.

Preise flir Rapsexpeller

EUR/t fob Nordostdeutschland Rapsexpeller
600 565 Rapsexpeller fob Nordostdeutschland kann
M 536 sein Preisniveau im Monatsverlauf nicht halten
500 und gibt weiter nach. Ende September sind
306 EUR/ fur prompte Partien im Gesprach,
vier Wochen zuvor wurden noch 323 EUR/t in
390 Aussicht gestellt. Die Nachfrage bleibt auch

3%‘3 321 292 weiterhin verhalten. Es werden nur kleine
300

Mengen geordert, um den dringenden Bedarf
291 245 299 L
zu decken. Das Angebot istim ganzen Bundes-

403 393 403

200 gebiet mehr als ausreichend.
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
© AMI 2023
GroBBhandelspreise
Internationale Terminkurse Prompter Biodiesel bleibt zwar bei attraktivem
E7l;0R/t Preisniveau gesucht, allerdings sind die Tank-

lager auf vorderen Lieferpositionen angesichts

Rohdl, New York

700637 . der belebten Nachfrage der vergangenen Wo-

650 Raps, Paris ,654 chen bereits vollstandig gerdumt. Damit sind

Sojabohnen, Chicago _[‘J nun nur noch Gebote fir die kaltestabile Win-

600 s ( terware, FAME-10, erhaltich. Die Beimi-

550 AA V V\ schung wird ohnehin ab dem 01.10. verpflich-

500 y tend. Auch hier bleibt die Nachfrage belebt, das

454 Angebot flr Partien zur Lieferung im Oktober

450 452 wird jedoch zunehmend knapper. Das diirfte in

400 ‘,A' den kommenden Wochen den Preisspielraum
350 | . . . nach oben weiter 6ffnen.

Sep. Okt. Nov. Dez. Jan. Feb. Mrz. Apr. Mai. Jun. Jul. Aug. Sep. Okt.

Quelle: NYSE, Euronext © AMI 2023
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Biodiesel/
min. Diesel

GroBhandelspreise ohne Mehrwertsteuer
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Anmerkung: alle Preise ohne Transportkosten © AMI 2023
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Anmerkung: Mineraldiesel inkl. MwSt und Energiesteuer © AMI 2023
Inlandsverbrauch Biokraftstoffe 2023
in 1.000 t kumuliert
Jan. Feb.  Marz  April Mai Juni Juli 2023 2022
Biodiesel Beimischung 1954 1894 2368 2093 2096 2317 227,7 1.4957 1.466,9
Dieselkraftstoffe 22619 23854 27804 2373,7 27580 26037 2.5750 17.733,2 183156
Biodiesel + Diesel 24573 25748 3.017,1 2.583,0 2.967,5 28354 2.802,7 19.228,9 19.782,6
Anteil Biodiesel in % 8,0 7.4 7.9 8,1 71 8.2 8,1 7.8 7.4
Bioethanol ETBE a) 9,3 86 102 107 11,5 141 13,2 77,5 77,0
Bioethanol Beimischung 80,7 78,6 78,5 88,7 101,2 94,8 98,5 618,3 602,9
Summe Bioethanol 90,0 87,2 88,7 99,4 112,7 108,9 11,7 695,8 679,9
Ottokraftstoffe 12085 12399 13980 13075 1.412,7 13989 13938 9.359,5 9.1045
Otto- + Bioethanolkraftstoffe 1.298,6 1.327,0 1.477,7 1.4069 1.5254 1.507,8 1.5055 10.0553 9.784,4
Anteil Bioethanol in % 6,9 6,6 6,0 71 7,4 7,2 7.4 6,9 6,9

Anmerkung: a) Volumenprozentanteil Bioethanol am ETBE = 47 %; Kumulation von BAFA berechnet mit korrigierten, (unveroffentlichten)

Monatsdaten.
Quelle: Bundesamt fur Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, AMI.

Tankstellenpreise

Die Drosselung der Rohdlférderung, bezie-
hungsweise die Reduzierung der Benzin- und
Dieselexporte Russlands waren im September
weiterhin kurswirksam. Im September lagen die
Kurse mit 55,92 Cent/l auf einem 9-Monatshoch
und 10 Cenv/I iber Vormonatslinie. Zudem blieb
die chinesische und die US-Nachfrage trotz ei-
ner Abkuthlung der Konjunktur Gberraschend ro-
bust. Zum Jahresende wird ein Angebotsdefizit
prognostiziert, was die Preise auch im Oktober
stitzten, dirfte. Auch an der Zapfsdule war die
Preissteigerung spirbar. Mit 184,15 CenV/l stie-
gen die Preise fur Mineraldiesel um fast
10 Cenv/l im Vergleich zum Vormonat an.

Verbrauch

Biodiesel

Der Verbrauch an Biodiesel zur Beimischung
nahm im Juli 23 gegenuber Vormonatum 1,8 %
auf 227.660 t ab. Im Juli 22 sind mit 206.000 t
noch rund 10,5 % weniger verbraucht worden.
Da gleichzeitig der Verbrauch an Dieselkraft-
stoff mit rund 2,6 Mio.t knapp 1,1 % und damit
weniger deutlich zurlickging, sank der Beimi-
schungsanteil gegeniiber Juni um 0,1 Prozent-
punkt auf 8,1 %. Damit summiert sich der Ein-
satz von Biodiesel zur Beimischung in den ers-
ten sechs Monaten 2023 auf rund 1,5 Mio. t,
was rund 2 % mehr waren als im Vorjahreszeit-
raum. Demgegeniber bleibt der Dieselkraft-
stoffverbrauch mit 17,7 Mio. trund 3,2 % hinter
dem Vorjahresvolumen zurick.

Bioethanol

Der Einsatz von Bioethanol legte im Juli 23 ge-
gentiber Vormonat um 2,5 % auf rund 111.700 t
zu. Im Vergleich zum Juli 22 entspricht dies ei-
nem Anstieg von glatt 7 %. Dabei legte sowohl
das Beimischungsvolumen als auch der Anteil
am ETBE zum Vorjahr zu. Zum Vormonat ver-
zeichnet der Anteil am ETBE demgegeniuber ei-
nen Ruckgang von knapp 6,4 %, zur Beimi-
schung wurden indes gut 3,8 % mehr verwen-
det. Der Einsatz von reinem Ottokraftstoff ver-
harrt hingegen auf dem Vormonatsniveau von
1,4 Mio. t, so dass der Beimischungsanteil im
Juli 23 um 0,2 Prozentpunkte auf 7,4 % zulegen
konnte.

Erklarungen fiir Abkiirzungen und Fachbegriffe finden Sie unter: www.ufop.de/glossar
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Schlaglichter

Offener Brief: Erneuerbare Kraftstoffe auch in Lkw-Flottengrenzwerten honorieren

Mit der UFOP als Mitunterzeichnerin
haben sich rund 60 Unternehmen und
Verbande der Logistik- und Busbranche
sowie der Kraftstoff-, Nutzfahrzeug-
und Zulieferindustrie in einem offenen
Brief an Bundesregierung und Abge-
ordnete gewandt. Gemeinsam rufen
Sie dazu auf, den Einsatz erneuerba-
rer Kraftstoffe in groBen Lkw kinftig als
Beitrag zum Klimaschutz regulatorisch
zu bericksichtigen. Dazu msse sich die
deutsche Politik auf europaischer Ebene
fur die Einfuhrung eines sogenannten
Carbon-Correction-Factors in die Rege-
lung der CO,-Emissionsstandards bei der
Neuzulassung schwerer Nutzfahrzeuge

einsetzen.

Bei schweren Nutzfahrzeugen stellt die
Transformation zur  Klimaneutralitat
eine besonders groBe Herausforderung
dar. Insbesondere der Aufbau leis-
tungsfahiger Initialnetze fir Strom und
Wasserstoff wird noch einige Jahre beno-
tigen. Samtliche Prognosen gehen von
einem kontinuierlichen Verkehrswachs-
tum auf der StraRe aus. Umso wichtiger
werden wirksame MaBnahmen und
die Verbreiterung des Handlungsfelds
zur Reduzierung der CO,-Emissionen.
Neben Batterie- und Wasserstoff-Fahr-
zeugen koénnen auch konventionelle Lkw
mit Verbrennungsmotor einen groBen
Beitrag leisten, sofern sie mit erneuerba-
ren Kraftstoffen betrieben werden. Hier
muss dringend nachgescharft werden,
indem die der geplanten Regulierung
zugrundeliegende Emissionsberech-
nung um einen technologieneutralen
Kraftstofffaktor, den Carbon Correction

Factor, erganzt wird.

Der Entwurf fur die Novellierung der
CO,-Emissionsstandards ~ fur  neue
schwere Nutzfahrzeuge (Verordnung
(EU) 2019/1242) benachteiligt schwere

Lkw mit Verbrennungsmotoren, indem

Unterzeichnende Verbande:
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eine Bewertung unter der Annahme
erfolgt, diese wirden ausschlieBlich mit
fossilen Kraftstoffen betrieben. Heute
stammen bereits 15 Prozent der in der
EU getankten CNG- und LNG-Men-
gen aus erneuerbaren Quellen. Dies
muss bei der Berechnung der CO,-
Emissionswerte von Neufahrzeugen
berucksichtigt werden. Hersteller und
Verbande pladieren in ihrem offenen
Brief dafur, die fur die CO,-Regulierung
notwendige Emissionsberechnung von

Neufahrzeugenumeinentechnologieneu-
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tralen Kraftstofffaktor, den sogenannten
Carbon-Correction-Factor, zu erganzen.
Der offene Brief ,Carbon-Correction-
Factor: Wirksamer Klimaschutz durch
technologieneutrale Ausgestaltung der
CO,-Regulierung fur schwere Nutzfahr-

zeuge” kann hier abgerufen werden.



www.ufop.de
https://www.ufop.de/files/3316/9588/5143/230928-OffenerBrief_zum_CCF.pdf

Schlaglichter

VDMA Landtechnik: Wir brauchen eine nachhaltige Kraftstoffstrategie

Die Klimaschutzpolitik setzt dabei disDie
Landmaschinen- und Traktorenindustrie
spielt fir die klimaneutrale Landwirt-
schaft von morgen eine entscheidende
Rolle. Um die ambitionierten Ziele zu
erreichen, ist aber auch Klarheit in der
Treibstofffrage nétig. ,Wir brauchen
eine nachhaltige Kraftstoffstrategie fir
die Landwirtschaft. Dabei gilt es, spur-
bare Anreize fur den Einsatz biogener
und synthetischer Kraftstoffe zu setzen.
Denn fir den Betrieb leistungsstarker
Landtechnik ist der Verbrennungsmo-
tor auch kunftig unverzichtbar”, sagte
Dr. Tobias Ehrhard, Geschéftsfihrer
des VDMA Landtechnik, anlasslich der
Vorstellung eines Positionspapiers zu
alternativen Antriebs- und Kraftstoffop-
tionen vor Fachpolitikern in Berlin.

Um CO,-Emissionen schnellstmoglich
reduzieren zu kénnen, sind laut dem
Branchenverband klimaneutrale flis-
sige Kraftstoffe die beste Losung. Dazu
mussten alle aktuell verfiigbaren Kraft-
stoffoptionen gezogen werden.

,Das breite Spektrum landwirtschaft-

licher Anwendungen macht eine
einsatzspezifische Auswahl geeigneter
Antriebssysteme zwingend erforderlich.
Nachhaltige Kraftstoffe und batterie-
elektrische Antriebe missen passgenau
genutzt werden, um ihr Klimaschutz-
potential  optimal
Ehrhard.

Berlin trifft diese Position in der Breite

auszuschopfen”,
erlduterte Im  politischen
auf fruchtbaren Boden. ,Die Zukunft
des Antriebs auf StraBen, aber auch
auf Feldern und Hofen beruht auf einem
intelligenten Energiemix. Das heiBt, wir
brauchen Technologieoffenheit anstelle
von Restriktionen”, sagte Dr. Gero
Hocker, agrarpolitischer Sprecher der
FDP-Bundestagsfraktion

Dialog mit den Verbands- und Industrie-

im offenen

vertretern.

Johannes Schatzl vom Koalitionspart-
ner SPD teilte diese Einschatzung,
verwies zugleich jedoch darauf, dass
Nachhaltigkeit
eines ganzheitlichen Ansatzes beddrfe,

in der Landwirtschaft

der nicht nur den Maschineneinsatz,
sondern auch digitale Vernetzung und
die Betriebsfiihrung integriere. ,Daher
werden wir kinftig noch viel starker
als bisher in das digitale Know-how der
Landwirte investieren missen”, sagte
er. Dieser Lagebeschreibung schlosss
sich Albert Stegemann, agrarpolitischer
CDU/CSU-Bundestags-
fraktion, zwar grundsatzlich an, erganzte

Sprecher der

jedoch: ,In der Diagnose sind wir uns
weitgehend einig; es handelt sich also
nicht um ein Erkenntnis-, sondern um
ein Umsetzungsproblem. Deshalb muss
die Bundesregierung jetzt schnell ins
Handeln kommen und die richtigen
Anreize und Rahmenbedingungen fiir
die Landwirte und Lohnunternehmer
schaffen”, forderte der gelernte Land-

wirtschaftsmeister.

Konkrete Handlungsmaoglichkeiten bieten
sich der Landwirtschaft schon jetzt in
groBer Zahl. Klar ist dabei: Fir Landma-

© photoschmidt/Shutterstock.com

schinen und Traktoren im ackerbaulichen
Einsatz bleiben flissige Energietrager
unverzichtbar. Eine vielversprechende
und am Markt verfugbare Option sind
hydrierte Pflanzendle aus Reststoffen
— HVO genannt. Daneben gilt Biodie-
sel, auch aus heimischer Produktion,
als vielversprechende Erganzung des
Kraftstoffportfo-

lios von morgen. ,Sicher ist aber auch,

klimafreundlichen

dass wir in Zukunft synthetische Kraft-

stoffe aus grinem Strom erleben
werden. Sie sehen also: Der CO,-freie
Energiemix von morgen ist bunt und
vielfaltig — und er hat eine unmittel-
bare Wirkung — auch und gerade fir die
Bestandsflotte”, erlduterte Ehrhard. Bat-
terieelektrische Antriebe eignen sich
dagegen in erster Linie fur den hofnahen
Einsatz und fir Sonderkulturen, wahrend
leistungsstarke und hocheffiziente Trak-
toren flr schwere Feldarbeiten sowie
Erntemaschinen fir Feldfrichte, Grin-
futter

nicht elektrifiziert werden koénnen. Die

und Heu anforderungsbedingt

Leistungsgrenze fir elektrisch betrie-
bene Landtechnik liegt bei 100 Kilowatt.

Download VDMA-Positionspapier



https://www.vdma.org/documents/34570/4887668/LT_Positionspapier_Alternative_Antriebe_und_Kraftstoffe_2023-09.pdf/8a45c138-db83-481a-9b1f-f8eba5435b2a?t=1695292560169

Schlaglichter

BBE: Erneuerbare Energien Richtlinie muss pragmatisch umgesetzt werden

Den Beschluss des EU-Parlaments vom
12. September 2023 zur Uberarbeitung
der Erneuerbare Energien Richtlinie (RED
[II) kommentiert Artur Auernhammer,
Vorsitzender des Bundesverbandes Bio-
energie (BBE): ,Die RED Ill wird einen
groBen Beitrag dazu leisten mdssen,
dass Europa schneller seine Treibh-
ausgasemissionen reduziert und die
Energieversorgung unabhangiger von
Importen gestaltet. Als Bioenergie-bran-
che schauen wir mit gemischten Geflihlen
auf die RED IIl. Wir begruBen es absolut,
dass die RED Ill klar bestatigt, dass
Energie aus Holz erneuerbar ist und weiter
gefordert werden kann.
Dies ist auch angesichts
der nahezu taglich neuen
Schreckensmeldungen zu
den bereits heute spir- |
baren Auswirkungen des
Klimawandels  dringend
notig. Gerade im erneu-
erbaren  Warmebereich
hat Deutschland Aufhol-
bedarf

effiziente

und moderne,
Holzenergie
einen

kann wichtigen

Beitrag zur Warmewende leisten.”

Fir erneuerbare Energien im Verkehr
ist kinftig auf EU-Ebene nicht nur die
Anrechnung auf ein energetisches Ziel
von 29 Prozent erneuerbarer Energien
in 2030 maoglich, sondern auch wie in
Deutschland bereits, eine Anrechnung
auf eine Treibhausgasminderungsquote
in Hohe von 14,5 Prozent. Auernhammer
begriBt, dass die RED Il die wichtige
Biokraftstoffe fur
den Klimaschutz bestatigt: ,Wir hatten

Rolle nachhaltiger
uns zwar insgesamt ambitioniertere
Ziele fur den Verkehr gewdlnscht, doch
trotz neuer Unterquoten fir fortschritt-
liche Biokraftstoffe und synthetische,
mit grinem Strom produzierte Kraft-
stoffe wie z.B. griiner Wasserstoff und
E-Fuels, fihrt die RED Il die Regelungen

fir nachhaltige Biokraftstoffe fort. Damit
istklar: Biokraftstoffe werden von Seiten
der EU weiter einen wichtigen Beitrag
fur die Energiesicherheit und die Defos-
silisierung des Verkehrs spielen kénnen.”

Kritisch bewertet der BBE-Vorsitzende
die Vorgaben fur die Biogasbran-
che: ,Die neuen Vorgaben der RED IlI
zur Treibhausgasbilanzierung ab 2026
bedrohen den Fortbestand zahlreicher
Biogasanlagen. Damit es zu keinem
Rickbau der

lagen kommt, wird es entscheidend

drastischen Biogasan-

sein, dass die nationale Umsetzung der

© OFC Pictures/Shutterstock.com

RED IIl pragmatisch und im Sinne einer

erfolgreichen  Energiewende erfolgt.

Einen Kahlschlag bei Biogasanlagen
kann sich Deutschland nicht erlauben.”
So sieht die RED Il zukinftig vor, dass
Biogasanlagen zwischen 2 und 10 MW
Gesamtfeuerungswarmeleistung, die
bereits vor dem 31. Dezember 2020 in
Betrieb waren, 80 Prozent Treibhaus-
gasminderung nach 15 Betriebsjahren
und friihestens ab 2026 erfillen missen.
Dies ist Voraussetzung, um weiterhin
forderféhig zu sein, also EEG-Vergitung
zu erhalten und betrifft damit alle groRe-
ren Biogasanlagen, die bis 2011 ans Netz
gegangen sind. Der weit berwiegende
Anteil der deutschen Biogasanlagen ist
bis 2012 ans Netz gegangen und sieht
sich erneut von praxisfremden biro-
kratischen Hurden konfrontiert. Da die

RED Il auf die Feuerungswarmeleistung
abstellt, trifft es insbesondere die poli-
tisch geférderten Flexanlagen.

Bioenergieanlagen, die feste oder gas-
formige Biomasse nutzen und groBer
als 10 MW sind, missen dieselben Vor-
gaben fir die Forderfahigkeit ebenfalls
frihestens zum 1.1.2026, spatestens
jedoch bis 31.12.2029 einhalten. Auf-
grund fehlender Standardwerte fur
die Treibhausgasberechnung bedeutet
dies, dass auch landwirtschaftliche Bio-
gasanlagen aufwandige und komplexe
Treibhausgasberechnungen vornehmen
missen, wobei mit den
bestehenden Substratmi-
xen die geforderten 80 %
Treibhausgasminderung
schwierig zu erreichen
sein dirften. Die REDIII

Moglich-
langfristige

eroffnet die
keit,
Foérderungen, die vor
dem Inkrafttreten REDIII
auch

dass

gewahrt wurden,
unter den alten Rege-
31.12.2030
fortgefuhrt werden kénnen, wenn ein

lungen bis

Mechanismus sicherstellt, dass keine
Uberkompensation  stattfindet.  Der
BBE-Vorsitzende fordert die Bundes-
regierung deshalb bereits jetzt auf, bei
der Umsetzung der RED Il in nationa-
les Recht unbedingt diese Mdglichkeit zu
nutzen, um die erneuerbare Energieer-
zeugung aus Biomasse nicht leichtfertig
zu gefdhrden.

Nach dem Beschluss des EU-Parlaments
muss der Europaische Rat den Text der
RED Il noch formal annehmen, bevor
dieser in Kraft treten kann. Die nationale
Umsetzung der zahlreichen Regelungen
der RED Ill muss dann bis spatestens 18
Monate nach Inkrafttreten erfolgen, also
bis zum Friihjahr 2025.




Schlaglichter

UFOP veroffentlicht Geschaftsbericht 2022/23

Anlasslich der Mitgliederversammlung
in Berlin veroffentlicht die UFOP ihren
Geschéftsbericht 2022/23. Der Bericht ver-
mittelt einen umfassenden Uberblick tber
die Tatigkeiten des Verbandes, erganzt um
Berichte zur Entwicklung der Markte und
zu neuen Absatzentwicklungen im Bereich
Ol- und EiweiBpflanzen. Alle Quellenver-
weise sowie abgebildeten Broschiren sind
verlinkt.

Der Bericht informiert tiber die verbands-
politischen Aktivitaten zur Forderung des
Oel- und EiweiBpflanzenanbaus in einem
durch den Krieg gegen die Ukraine und
durch die beginnende Umsetzung der
Richtlinien und Verordnung im Rahmen
des fit-for-55"-Paketes gepragten Umfel-
des. Auch die nationale Umsetzung der
Reform der gemeinsamen Agrarpolitik in
Verbindung mit verscharften Umweltvor-
gaben werden berticksichtigt. Vorgestellt
wird der Stand der von den Fachkommis-
sionen der UFOP initiierten und aktuell
geforderten Projekte u. a. zur Optimierung
der Anbauverfahren, erganzt um Projekt-
informationen zum Einsatz von Rapsél und
Kérnerleguminosen als Nahrungs- und
Futtermittel.

Ein besonderer Schwerpunkt des Berich-
tes ist der Erlduterung der zunehmend

Verbandsaktivitaten
lichkeitsarbeit werden dargestellt. Ein
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Deutschland, der EU und global rundet die
aktuelle Ausgabe dieses Nachschlagewer-

und die Offent-

kes ab.

komplexer werdenden férderpolitischen
Rahmenbedingungen in der Biokraft-
stoffpolitik auf nationaler und EU-Ebene
gewidmet. Auch die damiteinhergehenden

umfassender statistischer Anhang zur
Anbau- und Ertragsentwicklung bei Ol-
und EiweiBpflanzen sowie zur Produktion
und Verwendung von Biokraftstoffen in

Der Bericht ist als Download oder im

Online-Reader erhaltlich.
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