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Markte und Schlagzeilen

Olsaaten

- Handel am Rapsmarkt verldauft insgesamt in ruhigen Bahnen

. Deutsche Rapsernte bundesweit abgeschlossen, Ergebnisse
enttauschen

. US-Soja zieht weiter an, anhaltend starke Nachfrage nach
US-Ware und wetterbedingte Risiken in den Vereinigten
Staaten geben Aufwind

Olschrote und Presskuchen

« Rapsschrot bleibt preisfest, Nachfrage zuletzt belebt

« Sojaschrot Giber Vormonatsniveau, Lieferverzégerungen aus
Amerika sowie eine angespannte Binnenlogistik treiben

Pflanzendle
« Rapsdl im Aufwind fester Rohstoffnotierungen
- Palmal stabilisiert sich trotz schwacher Exportdaten

Kraftstoffe

. Biodiesel ziehtim Preis an

« Entwicklungen rund um die StraBe von Hormus bedingen Berg-
und Talfahrt der Rohélnotierungen

Grafik der Woche

Raps 215,00 200,39 “ Empfangslander von deutschem Rapsél
GroBhandelspreise in EUR/t in 1.000 t, nach Wirtschaftsjahren
Raps 543,00 560,00 A 2025/26 569
Niederlande
Rapsol 1.255,00 1.245,00 ?
Rapsschrot 269,00 273,00 ] Belgien 110
kumulierte Rapsélexporte

Rapspresskuchen* 300,00 303,00 A [ o5 |

Polen 1.360
Paris Rapskurs 551,00 540,00 ? ’ 1.296
GroBhandelspreise ct/l, inkl. EnergieSt., exkl. MwSt. Danemark m
Biodiesel 185,78 186,26 LY Frankreich [ 55 |
Verbraucherpreise in ct/l inkl. MwSt.

" Vereinigtes m

Diesel 241,90 242,65 8 Konigreich oo
Terminmarktkurse in US_$/barre| Norwegen . 30 2015/16 2017/18 2019/20 2021/22 2023/24 2025/26
Rohdl, Nymex 91,30 83,53 ?

*=Vormonatsvergleich; Abgabepreis Dezentraler
Olmiihlen, Presskuchen beinhaltet mind. 10% Fett,
Rapsschrot 0%

Quelle: Statistisches Bundesamt, AMI
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Marktpreise

Raps-Erzeugerpreise

EUR/t Bundesmittel frei Erfassungslager
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GroBhandelspreise fur Raps, -schrot, -6l und Palmo
in EUR/t am 02.09.2026, (erhoben bei Olmiihlen/Handel)

Raps Ernte 2026  Rapsschrot Rapsol Palmol
franko fob fob cif
vorderer Termin 543 269 1.255 1.391
Vorwoche 560 273 1.245 1.398
Quelle: AMI
Preise fir Rapsexpeller
Ez'istolt fob Nordostdeutschland

Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
© AMI 2026

Internationale Terminkurse
EUR/t
750

700
650
600
550
500

476
450

445
00 Wl413
350 i

310
300 - T T T T T T T T T T T

Aug. Sep. Okt. Nov. Dez. Jan. Feb. Mrz. Apr. Mai. Jun. Jul. Aug. Sep.

e R0hdl, New York n
= Raps, Paris n
=== Sojabohnen, Chicago

Quelle: NYSE, Euronext © AMI 2026

Raps

Die Rapsernte ist bundesweit inzwischen weit-
gehend abgeschlossen. Allerdings bleiben die
Ertrage in vielen Regionen hinter den anfangli-
chen Erwartungen zurick. Vor allem aus Nord-
und Ostdeutschland werden unterdurchschnitt-
liche Ergebnisse gemeldet. Das Bundesland-
wirtschaftsministerium stellt in dem aktuell vor-
gelegten Erntebericht eine Erntemenge von 3,5
Mio. t fest, 11,5% unter Vorjahr. Die insgesamt
schwachen Ertrdge wirken sich auch auf das
Vermarktungsverhalten aus. Angesichts der
EinbuBen und bereits erfolgter Vorverkaufe
zeigen sich Erzeuger gebietsweise nur be-
grenzt verkaufsbereit. Anders als saisontblich
blieb der preisbelastende Einfluss der Ernte
bislang weitgehend aus. Entsprechend wurden
dagegen andernorts Partien direkt aus der
Ernte vermarktet.

Rapsdl

Die Nachfrage nach Rapsol keimte Anfang Au-
gust zwar auf, flachte zuletzt jedoch merklich
ab. Nun werden vorerst die weiteren Entwick-
lungen abgewartet. Erneutes Interesse durfte
erst mit deutlichen Abwartskorrekturen auf-
kommen. Seitens des Energiesektors bleibt die
Lage indes unverandert. Gesprache werden
zwar gefuhrt, Umsatze bleiben allerdings sel-
ten. Wenn Bedarf besteht, dann ohnehin erst
fur das 4. Quartal 2026.

Rapsexpeller

Rapsexpeller fob Nordostdeutschland drehten
im August ins Minus und wurden mit 300 rund
3 EUR/t gunstiger angeboten als noch im Vor-
monat. Dabei bleibt die Lage am deutschen
Markt angespannt. Vor allem prompt verflig-
bare Ware ist knapp, wahrend verzogerte Lie-
ferungen aus der Ukraine und aus Ubersee so-
wie anhaltende Logistikprobleme die Versor-
gung erschweren.

GroBhandelspreise

Im Aufwind fester Rohdlnotierungen setzten
die GroBhandelspreise fur Biodiesel im August
ihre Aufwartsbewegung weiter fort. So sind
zum Monatsende rund 186,3 Cent/l fir
prompte Standardware maoglich und damit
6,5 Cent/I mehr als noch vier Wochen zuvor.
Dabei dirfte sich die Nachfrage mit der erneu-
ten Anspannung im Nahen Osten beleben,
denn mit steigenden Energiepreisen riicken al-
ternative Kraftstoffe verstarkt in den Fokus.

| wwwuiop e I



Biodiesel/
min. Diesel

EUR _ ) o EUR Tankstellenpreise
Cent/I Diesel an der Zapfsaule und RohdlInotierung Cent/I Am Rohdlmarkt hat sich die Stimmung im Au-
250 70 gust klar gedreht. Im Fokus bleiben dabei auch
A
240 /= 241,90 . . . . . .
I\ / weiterhin die Entwicklungen rund um die fir
230 60 <
220 K _ den Olhandel zentrale StraBe von Hormus,
] 49.44, 50 nachdem sich die Lage Ende August etwas ent-
210 V )
200 \ '\vf‘/ spannte, ging es kurz vor dem Monatswechsel
196820 PN f _ : W 40 abwarts. Anfang September drehten die Notie-
180 N—— W/J Rohdl-Terminnotierung 20 rungen jedoch wieder nach oben, nachdem
170 sich die Lage zwischen den USA und dem Iran
189 ;N A" Mineraldiesel 20 erneut zuspitzt. Zus.a.tzllche”n Ayftneb .erh|e|tl(_en
150 die Preise durch Risiken fur die russische Ol-
M ——— = 10 versorgung im Zusammenhang mit dem Ukra-
Aug. Sep. Okt. Nov. Dez. Jan. Feb. Mrz. Apr. Mai. Jun. Jul. Aug. Sep. . Kri Preisb d wirk d
Anmerkung: Mineraldiesel inkl. MwSt und Energiesteuer © AMI 2026 ine- rleg_' reis .rem.sen wirkten dagegen _Zu_
letzt steigende irakische Exporte und eine
schwachere Nachfrage aus China.
Verbrauch
(Hinweis: Bericht Ausgabe 08/2026, BAFA-Statistik zum Redaktionsschluss nicht aktualisiert)
Biodiesel

Im Mai 26 blieb der Verbrauch an Biodiesel mit 263.600 t gegenlber Vormonat nahezu unverandert, steigert sich damit im Jah-
resvergleich aber um knapp 39 %. Ausloser dafir ist insbesondere der Nahost-Konflikt, welcher die Rohdlkurse befligelte und
damit die Wettbewerbsfahigkeit alternativer Kraftstoffe steigerte. Gleichzeitig nimmt auch der Einsatz von HVO kraftig zu. So
wurden in den ersten finf Monaten des laufenden Jahres rund 270.700 t verbraucht und damit deutlich mehr als die lediglich
64.900 t des Vorjahres. Der Dieselverbrauch erreichte gleichzeitig ein Volumen von 2,4 Mio. t, was einem Anstieg von 16 %
gegenliber Vormonat entspricht. Das Vorjahresvolumen wird damit allerdings um 6 % verfehlt. Das treibt den Beimischungsanteil,
der mit 9,3 % Uber den Durchschnitt der zuruckliegenden fliinf Monate klettert und einen deutlichen Abstand zu den 6,9 % im Mai
25 aufweist.

Bioethanol

Der Einsatz von Bioethanol nahm im Mai 26 weiter zu. Mit 119.200 t wurden 12 % mehr verbraucht als noch im Vormonat. Zu
ETBE wurde dabei mit 9.995 t rund 26 % mehr verarbeitet, der Einsatz zur Beimischung stieg um 11 % auf 109.200 t und erreichte
damit das hochste Niveau seit Dezember 25. Gegeniiber dem Vorjahresmonat entspricht das einem Anstieg von 79 bzw. 26 %.
Der Einsatz von Motorenbenzin stieg im Mai 26 gegeniiber Vormonat um 13 % auf knapp 1,5 Mio. t. Vor diesem Hintergrund re-
duziert sich der Beimischungsanteil im Monatsvergleich um 0,1 auf 7,5 %.

Inlandsverbrauch Biokraftstoffe 2026
in 1.000 t kumuliert
Jan. Feb. Marz April Mai 2026 2025
Biodiesel Beimischung 173,0 2033 226,0 267,5 263,6 1.133,7 988,9
davon HVO 27,6 48,3 58,1 77,7 59,1 270,7 64,9
Dieselkraftstoffe 2.164,5 2.137,1 2.266,7 2.096,6 2.434,7 11.101,7 12.587,0
Biodiesel + Diesel 2.337,5 2.340,4 2.492,8 2.364,2 2.698,3 12.235,4 13.575,9
Anteil Biodiesel in % 7,4 8,7 9,1 11,3 9,8 9,3 7,3
Bioethanol ETBE a) 6,1 7.4 9,6 8,0 10,0 411 33,5
Bioethanol Beimischung 80,9 81,9 87,4 98,3 1092 4723 472,0
Summe Bioethanol 87,0 89,3 97,1 106,3 119,2 513,4 505,6
Motorenbenzin b) 1.219,3 1.226,1 1.201,9 1.297,5 14656 6.398,7 6.876,5
Motorenbenzin + Bioethanol 1.306,3 1.3154 1.299,0 1.403,8 1.584,8 6.912,1 7.382,0
Anteil Bioethanol in % 6,7 6,8 7,5 7,6 7,5 7,4 6,8
Heizél leicht 883,4 771,6 570,0 3746 3296 29343 43103
Anmerkung: Biodiesel = FAME, HVO, BTL; a) Volumenprozentanteil Bioethanol am ETBE = 47 %;
Kumulation von BAFA berechnet mit korrigierten, (unveréffentlichten) Monatsdaten.
b) bis einschlieBlich 2025 unter der Bezeichnung "Ofttokraftstoff" gefihrt.
Quelle: Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, AMI.
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Biodieselhandel belebt sich — Niederlande bleibt zentrale Drehscheibe

Deutschland: Empfangs- und Herkunftslander von Biodiesel

in 1.000 t, im 1. Halbjahr

396

Niederlande 1 HAIREnr 2020 Niederlande
570 1. Halbjahr 2025 [L:Y2
Belgien m Belgien
| 166 4
Polen 208 Einfuhren Malaysia
1. Halbjahr
. , 48 2026: 851 187t 40
Osterreich I 56 Ausfuhren 2025 822 530 t 33 Polen
1. Halbjahr
31 2026: 1397983t 35
Tschechien 25 2025 1 352 022 t 37 Osterreich
. 29 5
Sch .
chweiz I 34 4 Tschechien

Der deutsche AuBenhandel mit Bio-
diesel nimmt 2026 etwas Fahrt auf.
Sowohl die Aus- als auch die Ein-
fuhren gewinnen dabei an Dynamik.
Dreh- und Angelpunkt bleiben die
Niederlande mit den Hafen Rotter-
dam und Amsterdam.

Fir das Jahr 2026 zeichnet sich nach
Angaben des Statistischen Bundesamtes
ein steigender AuBenhandel mit Biodie-
sel ab. Im ersten Halbjahr stiegen die
Exporte gegeniber dem Vorjahreszeit-
raum um 3,4 % auf 1,4 Mio. t Biodiesel.
Ahnlich fiel das Plus bei den Importen
aus. Aus dem Ausland bezog die Bun-
desrepublik 851.200 t und damit rund
3,5 % mehr als ein Jahr zuvor.

Wichtigster bleiben
die Niederlande, die mit Héafen wie

Handelspartner

Rotterdam und Amsterdam als zent-
rale Drehscheibe fiir Uberseeimporte

dienen. Nach Recherchen der Agrar-
markt Informations-Gesellschaft (mbH)
kamen dariber hinaus gréBere Lieferun-
gen aus Malaysia und Belgien. Wahrend
Malaysia 30,2 % weniger am EU-Markt
platzierte, kamen aus Belgien rund
69,6 % mehr.
Unter den Abnehmerldndern fir
deutschen Biodiesel dominieren die
EU-Mitgliedstaaten, vor allem die Nie-
derlande, Belgien, Polen und Osterreich.
Wahrend die Niederlande ihre Beziige
gegeniiber dem Vorjahreszeitraum um
22,8 % steigerte, importierte Polen rund
20,3 % weniger.

Der Export von Biodiesel in die EU-
Nachbarlander stabilisiert die Preise fir
Rapsél und damit die Erzeugerpreise
fir die Rapssaat. Dies betont die UFOP
mit Verweis auf die aktuelle Berichter-
stattung zur diesjahrigen Rapsernte. Die

hohen Rapspreise konnten die regional
enttduschenden Ertrage ein Stiick weit
kompensieren. Auch fiir die kommende
Saison prognostiziert die UFOP Preise
auf diesem Niveau, da die EU-Mitglieds-
staaten in 2026 und 2027 die geanderte
Erneuerbare Energien-Richtlinie (RED
Ill) mit hoheren Biokraftstoffmanda-
ten umsetzen miissen. Wie robust die
Nachfrage fiir Raps infolge der Biokraft-
stoffnachfrage ist, bestatige zudem der
in der ersten Jahreshalfte auf mindes-
tens 325.000 t gestiegene Import von
HVO. Diese Mengen sind in der Statistik
von Destatis nicht beriicksichtigt.

Die UFOP erinnert daran, dass die USA,
Kanada und Brasilien ihre nationale Bio-
kraftstoffpolitik als aktives Instrument
zur Preis- und Einkommensstiitzung fir
die Landwirtschaft ausgestalten.

[ wwwuton co [
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HVO-Verbrauch steigt kraftig — UFOP: THG-Quotengesetz treibt HVO-Verbrauch

Inlandsverbrauch Biokraftstoffe

in Deutschland, in 1.000 t

Beimischung, Biodiesel (FAME),
HVO

davon HVO

Dieselkraftstoff

Diesel + Beimischung

Anteil Beimischung in %

Pflanzenél (HVO)

Absatzentwicklung

Hydriertes
bestimmt die
fiir die Beimischung zu Dieselkraft-
stoff. Mit ca. 205.000 t verzeichnete
HVO im Vergleich zum Vorjahres-
zeitraum eine deutliche Zunahme.
Die UFOP begriindet diese Zunahme
mit der Anhebung der THG-Quoten-
verpflichtung von 10,6 % 2025 auf
12 % 2026, der zum 01. Januar 2026
riickwirkende Wegfall der Doppel-
anrechnung von Biokraftstoffen aus
bestimmten Abfallrohstoffen sowie
die Regelung, dass Quotenverpflich-
tungen der Verpflichtungsjahre 2025
und 2026 nicht mit Ubererfiillungen
des jeweiligen Vorjahres erfiillt wer-
den diirfen. Als Hauptgrund nennt die
UFOP die gesetzlich vorgeschriebene
Beimischungsgrenze von 7 % gemal
der Dieselnorm.

Im Mai 2026 blieb der Biodieselver-
brauch nach Angaben des Bundesamtes

kumuliert
__Jan. | Feb. | Mrz. | Apr. um%
1730 2033 2260 2675 2636 1.1337 9889
276 483 581 777 591 2707 649
21645 21371 22667 20966 24347 111017 12.587,0
23375 23404 24928 23642 26983 122354 13.5759
74 87 91 113 98 93 73

fur Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle,
BAFA, mit 263.600 t gegenuber dem
Vormonat nahezu unverandert, steigt
im Jahresvergleich aber um knapp 39 %.
Gleichzeitig nimmt der Absatz von HVO
kraftig zu. So wurden in den ersten flnf
Monaten des laufenden Jahres rund
270.700 t verbraucht und damit deutlich
mehr als die lediglich 64.900 t des Vor-
jahres. Der Dieselverbrauch erreichte
etwa 2,4 Mio. t, was einem Anstieg von
16 % gegeniibber dem Vormonat ent-
spricht. Der Beimischungsanteil von
Biodiesel und HVO lag mit 9,3 % um 2 %
hoher im Vergleich zum Vorjahreszeit-
raum und erreichte im April mit 11,3 %
erstmals einen zweistelligen Anteil.

Der Biodieselanteil bemisst sich, gemal
Dieselkraftstoffnorm, am Limit von max.
7 %. Linear auf das Kalenderjahr hoch-
gerechnet wiirde der HVO-Verbrauch
ca. 0,65 Mio. t und fir Biodiesel 2,05
Mio. t erreichen, so die Schatzung der

UFOP. Mit Blick auf das Quotenjahr
2027, ist allerdings die Fortsetzung der
Verbrauchsentwicklung zu hinterfragen,
gibt die UFOP zu bedenken. GemaR dem
novellierten THG-Quotengesetz steigt
zwar die Quotenverpflichtung kraftig um
5,5 % auf 17,5 %, allerdings kénnen die
quotenverpflichteten Unternehmen der
Mineraldlwirtschaft die nicht genutzten
THG-Quoten fiir die Anrechnung einset-
zen.

Die UFOP erwartet, dass der Quotenan-
stieg diese Quotenmengen kompensiert,
so dass sich der physische Bedarf auf
dem Niveau 2026 fortsetzen wird.
Dies war das politische Ziel der von
den Biokraftstoffverbanden geforder-
ten und vom Bundestag beschlossene
Vorziehung der Anhebung der Quoten-
verpflichtung fiir die Jahre 2027 (17,5 %)
und 2028 (19,5 %).
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Hochste Zeit fir B10 an Deutschlands Tankstellen

Der Mittelstandsverband abfallbasier-
ter Kraftstoffe e.V. (MVaK) fordert
die fla-
chendeckende Einfiihrung von B10 in

die Bundesregierung auf,

Deutschland konsequent voranzutrei-
ben. Die Erhéhung des Biodieselanteils
im Dieselkraftstoff von heute bis zu
sieben Prozent (B7) auf bis zu zehn
Prozent (B10) bietet aus Sicht des Ver-
bandes die Chance, unmittelbar die
Treibhausgasemissionen im Verkehrs-
sektor zu senken, die Abhangigkeit von
fossilem Diesel zu reduzieren und die
heimische Wertschoépfung zu starken.

Viele Fahrzeuge sind fiir die Betankung
mit hoheren Biodieselanteilen wie
B10 freigegeben. So kénnen im Pkw-
anderem Fahrzeuge
BMW, Opel

oder Peugeot/Citroén mit B10 betankt

Bereich unter
von Mercedes-Benz,
werden. Hinweise zur Freigabe sind
unter anderem im Bordbuch oder in
der Tankklappe zu finden. Die Fahr-
zeuge des Volkswagen-Konzerns und
der Ford AG sind dagegen scheinbar
nicht zukunftstauglich. Beide Unter-
nehmen haben ihre Fahrzeuge bisher
nicht fir B10 freigegeben.

Warum ist B10 der Diesel der Zukunft?
Die EU formuliert in der Erneuerba-
ren-Energien-Richtlinie (RED Ill) aus
dem Jahr 2023 eine klare Forderung
an die Mitgliedsstaaten: ,Der Hdéchs-

tanteil  biobasierter =~ Komponenten
sollte von 7 % auf 10 % angehoben
werden.” B10 soll damit perspektivisch
zum Standarddiesel an europaischen
Tankstellen werden. Detlef Evers,
MVakK, dazu:

.Die Harmonisierung des Dieselange-

Geschaftsfiihrer des

bots innerhalb der EU hin zu einem
B10-Angebot an Tankstel-
len ist eine wichtige MaBnahme, um

allen

die europaische Energiesicherheit zu
verbessern.” Mehrere EU-Mitglieds-
staaten haben diesen Weg bereits
eingeschlagen. B10 und hohere Bio-
dieselbeimischungen werden unter
anderem in Frankreich, Belgien und
Portugal angeboten. Italien, Schweden
und Irland haben ebenfalls konkrete
Plane fiur hdhere Biodieselanteile.
Deutschland, das ein B10-Angebot
seit Mai 2024 an Tankstellen grund-
satzlich erlaubt, hinkt hinterher. Grund
hierfir ist neben den oben genannten
fehlenden Freigaben des Volkswa-
gen-Konzerns und der Ford AG, die
sogenannte Bestandsschutzsortenre-
gelung. Diese schreibt vor, dass bei
einem B10-Angebot an derselben
Tankstelle auch B7 angeboten werden
muss. Evers dazu: ,Das Bundesum-
weltministerium kodnnte das Angebot
von B10 an deutschen Tankstellen
erleichtern, wenn es die Bestands-
schutzsortenregelung  flexibilisieren

wiirde. Warum muss B7 an jeder Tank-

stelle verfiigbar sein? Ein teilweises
aber flachendeckendes B7-Angebot im
Tankstellennetz sollte ausreichen, um
Fahrzeuge ohne B10-Freigabe zu ver-
sorgen. Diese MaBnahme ware schnell
umsetzbar und hatte zudem eine preis-
déampfende Wirkung.”

B10 mit Biodiesel hatte preisdamp-
fende Wirkung

Nach Berechnungen des MVaK hatte
B10 in den ersten sechs Monaten
des Jahres 2026 bis zu drei Cent pro
Liter glnstiger angeboten werden
kénnen als B7. B10 kénnte an Attrak-
tivitat gewinnen, wenn Biokraftstoffe
von der Energiesteuer befreit wiirden,
wie es Bundeslandwirtschaftsminister
Rainer fordert.

Deutschland ist auf fossile Dieselim-
porte angewiesen, da die heimische
Produktion den Bedarf nicht decken
kann. Gleichzeitig verfiigt Deutsch-
land iber rund vier Millionen Tonnen
Biodiesel-Produktionskapazitdt. ,Ein
zunehmendes B10-Angebot ist eine
sinnvolle

klimapolitische, energie-

politische und wirtschaftspolitische
MaBnahme. Es mindert die Treibhaus-
gasemissionen des Verkehrssektors,
starkt die Versorgungssicherheit und
steigert die heimische mittelstandische

Wertschopfung”, resiimiert Evers.
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Spanien: Renfe und Repsol testen HVO im touristischen Schienenverkehr

die
Eisenbahngesellschaft,

spanische
und Repsol
haben einen ersten Praxistest mit

Renfe, staatliche

HVO abgeschlossen. Dabei wurde
eine Lokomotive der Baureihe 619
mit dem erneuerbaren HVO-Diesel

.Nexa” von Repsol betankt.

Die Lokomotive zog den Costa Verde
Express, der zum Angebot der Renfe
Luxury Trains gehort und auf einer

sechstagigen Route zwischen Santi-
ago de Compostela und Bilbao verkehrt.
Nach Angaben von Renfe bestéatigte der
Test die technische Eignung von HVO im
laufenden Fahrgastbetrieb.

Renfe und Repsol haben im Anschluss
ein Protokoll unterzeichnet, um HVO als
Alternative zu fossilem Diesel auf den
weiterhin nicht elektrifizierten Bahn-
strecken in Spanien voranzubringen.

Zwar wurden 2025 rund 94 Prozent
der Fahrgastnachfrage bei Renfe mit
CO,-neutralem elektrischem Antrieb
abgedeckt, etwa sechs Prozent der Ver-
kehre sind jedoch weiterhin auf Diesel
angewiesen. Der HVO-Test ist Teil des
Nachhaltigkeitsplans von Renfe fir
2024, der gezielte MaBnahmen zur
Emissionsminderung auf nicht elektrifi-
zierten Strecken vorsieht.

USA: ADM erweitert Olsaatenverarbeitung wegen steigender Biokraftstoffnach-

frage

ADM investiert in den Ausbau sei-
ner Verarbeitungskapazitaten fiir
Olsaaten in Nordamerika. Das Unter-
nehmen begriindet die MaBnahmen
mit der steigenden Nachfrage nach
erneuerbaren Kraftstoffen und Pflan-
zen6lmarkten, die unter anderem
durch die Biokraftstoffpolitik in den

USA gestiitzt wird.

Zunachst sind Investitionen an vier US-
Standorten vorgesehen: Frankfort in
Indiana, Deerfield in Missouri, Lincoln

in Nebraska sowie Spiritwood in North

Dakota.
Lagerkapazitdten erweitert, Anlagen

Dort sollen unter anderem

modernisiert, Engpasse beseitigt und
Produktionsprozesse optimiert werden.
Der Standort Spiritwood wird im
Rahmen des Joint Ventures Green Bison

mit Marathon Petroleum betrieben.

Nach Angaben von ADM sollen die
MaBnahmen zusatzliche Verarbeitungs-
kapazitaten von rund 700.000 Tonnen
Olsaaten pro Jahr erschlieBen. Dies ent-
spricht einer zusatzlichen Nachfrage von
mehr als 25 Mio. Bushel fiir US-Land-

wirte. Die Arbeiten an den Standorten
sollen je nach Anlage zwischen Mitte
2028 und Anfang 2029 abgeschlossen
werden.

ADM prift dariber hinaus &ahnliche
Erweiterungen an weiteren nordameri-
kanischen Standorten. Das Unternehmen
verweist darauf, dass die Investitionen
dazu beitragen sollen, amerikanische
Landwirte starker mit wachsenden nati-
onalen und internationalen Markten zu
verbinden und zugleich die Infrastruktur
der US-Agrarwirtschaft zu starken.
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