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Preistendenzen

denz

Erzeugerpreise in EUR/t

Raps 347,37 348,15 L]
GroBhandelspreise in EUR/t

Raps 359,00 357,00 ”
Rapsol 765,00 745,00 ?
Rapsschrot 180,00 184,00 3
Rapspresskuchen* 245,71 236,43 ?
Paris Rapskurs 370,50 367,50 ?

GroBhandelspreise in ct/l, exkl. MwSt.

Biodiesel 122,11 122,37 3
Verbraucherpreise in ct/l inkl. MwSt.
Diesel 109,88 110,10 .

Terminmarktkurse in US-$/barrel

Rohdl, Nymex 45,96 48,41 £

* = Vormonatsvergleich; Abgabepreis Dezentraler
Olmihlen, Presskuchen beinhaltet mind. 10 % Fett,
Rapsschrot 0 %

Biokraftstoffe

Markte und Schlagzeilen

Olsaaten

« Rapserzeuger in Deutschland auf derzeitigem Preisniveau kaum
abgabebereit, zumal es weniger ist als im Vorjahr

« Mihlen heben Rapspramien nicht an, beklagen unzureichende Erl6-
se aus Nachproduktverkauf

« Positive Aussichten fiir US-Sojaernte driickt Notierungen in Chicago,
aber Nachfrage Chinas kommt langsam in Gang

Olschrote und Presskuchen

. Sojaschrotnachfrage ist gering, viele Mischfutterhersteller sind der-
zeit gut versorgt, warten US-Sojaernte ab

« Rapsschrot ist preislich weiterhin die bevorzugte Proteinkomponente
im Futter, hat sich daraufhin verteuert

- Rapspresskuchen ist preisgiinstiger verflighar, weitere dezentrale
Olmihlen geben auf

Pflanzendle

« Rapsolpreise tendieren wieder fester und entwickeln sich damit
entgegengesetzt zu den anderen Pflanzendlpreisen

« Palmél steht unter Druck einer wachsenden Produktion in Std-
ostasien und erreichte 18-Monatstief

. Kaltgepresstes Rapsél hat sich vergiinstigt, Nachfrage weiterhin
sehr Uberschaubar

Kraftstoffe

. Biodieselnachfrage wegen Entscheidung tber Anti-Dumping-Zélle
abwartend, Nachfrageanstieg laut Marktteilnehmern wohl erstim
Oktober

Grafik der Woche

Hauptempfangslander fir deutschen Biodiesel
Export im Januar/Juli 2017

Niederlande 291
Polen
Danemark
Frankreich
Tschechien

GroBbritannien

Norwegen
USA
Schweden

insgesamt
60 2017 719 283 t

Schweiz 2016 6?2 879 t

in 1.000 t 100 200 300 400
Quelle: Statistisches Bundesamt

~
—
(=]
o~
o
(9]
o)
£
[}
=
[=%
(9]
2]




Marktpreise

Raps-Erzeugerpreise
Bundesmittel frei Erfassungslager
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GroBhandelspreise fir Raps, -schrot, -6l und Palmal
in EUR/t am 30.08.2017, (erhoben bei Olmiihlen/Handel)

Raps Ernte 2017 Rapsschrot Rapsol Palmol
franko fob fob cif
vorderer Termin 359 180 765 571
Vorwoche 357 184 745 597

Quelle: AMI

Kontraktpreise fur Rapspresskuchen &
kaltgepresstes Rapsol
ab Olmiihle (von Olmiihlen/Handel am 22.08.2017)

Monats-  Presskuchen in EUR/t kaltgepresstes Rapsél in Cent/|
produktion Preisspanne Vormonat Futterél  DIN 51605 Kraftstoff
<100t 225-260 245-260 86,50 87,58 -
> 100t 210-230 235-240 Vm: 87 Vm: 85-88 -
Anmerkung: Vm = Vormonat; Rapsél roh ohne Steuern
Quelle: AMI
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Raps

Die Rapsernte 2017 fiel alles andere als gut
aus. Schwache Ertrage fiihrten zu 4,3 Mio. t,
knapp 15 % weniger als im langjahrigen
Durchschnitt. Die EU-Prognose fallt mit
21,9 Mio. t indes durchaus positiv aus. Zum
Leidwesen deutscher Rapserzeuger bewegten
sich die Rapskurse in Paris daher nach unten.
Damit lag das Preisniveau zu niedrig, als dass
Landwirte zum Verkauf bereit waren.

Rapsol

Die Rapsolpreise konnten sich gegen Monats-
ende wieder befestigen, lagen aber deutlich
unter Vormonatsniveau. Die Erldssituation der
Olmihlen hat sich nicht verbessert, die Aus-
sichten sind unerfreulich. Sojadl steht unter
dem Druck einer hohen US-Ernteprognose,
und auch Palmadl tendiert aufgrund des Pro-
duktionsanstieges schwacher.

Rapspresskuchen

Dezentrale Olmiihlen senkten ihre Forderun-
gen flr Rapspresskuchen auf rund 232 EUR/.
Damit waren vordere Paritdten 16 EUR/
glinstiger als noch im Vormonat. Das Angebot
wird immer Uberschaubarer, weil einige de-
zentrale Olmiihlen ihre Produktion einstellen.
Sie sind nicht mehr bereit, die Kosten fiir die
Zertifizierung zu tragen, die das Geschaft mit
Kraft- bzw. Heizstoffen kaum noch hergeben.
Der Absatz an Futterdlen und Rapspressku-
chen wird aber einzelbetrieblich nicht ausrei-
chen, den Betrieb der Olmiihle zu tragen.
Daher wird die Rapsverarbeitung vollstandig
eingestellt.

Auf GroBhandelsebene lagen die Forderungen
fur Rapspresskuchen stabil auf leicht héherem
Niveau um 214 EUR/t. Die Nachfrage ist ste-
tig, das Angebot teils rlcklaufig, so dass fur
vordere Ware die Preise zuletzt sogar stiegen,
wahrend spatere Liefertermine unter dem
Druck schwacher Rapskurse nachgaben.

Kaltgepresstes Rapsoél

Die Forderungen fur kaltgepresstes Rapsol
wurden gegeniber Vormonat leicht reduziert
und folgten damit der Entwicklung am Raps-
Olmarkt, gaben jedoch deutlich weniger nach.
Rapsél fob Muhle kostete im August im
Schnitt 68,28 Cenv/l und lag somit 4,13 Cent/|
unter Vormonatsniveau. Grinde fur den zwi-
schenzeitlichen Preisverfall waren das reichli-
che Angebot sowie die fehlende Nachfrage
aus dem Biodieselsektor. Die Unsicherheit
lber die im September zu beschlieBenden
EU-Importzélle auf auslandischen Biodiesel
belasten und Idhmen die Biodieselproduktion




Biodiesel/
min Diesel

GroBhandelspreise ohne Mehrwertsteuer
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Anmerkung: Rapsol und Biodiesel zur Verwendung in der Landwirtschaft
energiesteuerbefreit, Agrardiesel mit 25,56 Cent/l teilbesteuert,

alle Preise ohne Transportkosten © AMI 2017

Diesel an der Zapfsaule und Rohdlnotierung
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Inlandsverbrauch Biokraftstoffe 2017

n 1.000 t kumuliert
Jan. Febr. Maérz April Mai Juni 2017 2016
Biodiesel Beimischung 150,5 1344 2063 1753 1782 1899 1.038,0 1.1156
Summe Biodiesel 150,5 134,4 206,3 175,3 178,2 189,9 1.0380 1.115,6
Pflanzensl (POL) b) 0,1 0,0 2,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Summe Biodies. & POL 150,6 1350 211,17 1753 1782 189,9 1.0380 1.1156
Dieselkraftstoffe 2.754,5 2.724,6 3.3655 3.034,2 3.147,4 3.123,0 18.055,6 17.150,6
Anteil Beimischung  52% 47% 59% 55% 54% 57% 5,4 % 6,1 %
Biodiesel + Diesel + POL 2.905,1 2.859,6 3.576,6 3.209,4 3.325,7 3.312,9 19.093,6 18.266,3
Anteil Biodiesel aPOL  52% 47% 59% 55% 54% 57% 5.4 % 6.1%
Bioethanol ETBE a) 8,7 8,0 8,8 10,7 12,1 7.2 55,6 61,7
Bioethanol Beimischung 76,5 69,4 79,8 89,2 93,4 88,2 496,9 498,0
Summe Bioethanol 85,3 77,4 88,6 99,9 105,5 95,5 552,5 559,7
Ottokraftstoffe 13185 1.244,6 15223 1.417,1 15496 15353 8.642,8 8.3351

Otto- + Bioethanolkraftstoffe c) 1.403,8 1.322,0 1.610,9 1.517,0 1.6551 1.630,8 9.1953 8.894,8
Anteil Bioethanolc) 6,1% 59 % 55% 66% 64% 5,9 % 6,0 % 6,3 %

Anmerkung: a) Volumenprozentanteil Bioethanol am ETBE = 47 %; b) Quelle: Statistisches Bundesamt, 'Versteuerung von
Energieerzeugnissen', Abschnitt Il: Energieerzeugnisse (ohne Heizstoffe); Versteuerung abziiglich Mengen gem. § 46 und § 47
EnergieStG; c) Die bei Bioethanolkraftstoffen enthaltenen Anteile Ottokraftstoffe sind gegengerechnet; Kumulation von BAFA

erechnet mit korrigierten. (unveroffentlichten) Monatsdaten.
Quelle: Bundesamt fur Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, AMI.

GroBhandelspreise

Am Biodieselmarkt ging es auch im August
fortgesetzt ruhig zu. Das Angebot ist ausrei-
chend, aber die Kaufer halten sich zurlick. Mit
den (berschaubaren Umsatzen gab es kaum
Preisbewegungen. Marktteilnehmer warten
die anstehenden energiepolitischen Entschei-
dungen zu Importzéllen auf Biodiesel in der
EU-28 im September und in den USA ab.
Solange dirften die Geschéfte noch auf Spar-
flamme laufen.

Tankstellenpreise

Ende Juli hatten sich die Rohdélnotierungen
noch uber die Marke von 50 USD/bbl nach
oben geschraubt, konnten das Niveau aber
nicht halten. So verloren sie im August deut-
lich. Druck erzeugten Meldungen Uber einen
Rickgang der globalen Rohdlnachfrage. In
der letzten Augustwoche war dann vor allem
der Hurrikan Harvey Thema am Markt. Raffi-
nerien in Texas wurden nach Uberschwem-
mungen geschlossen. Das hat die US-
Rohdlnachfrage und infolgedessen die Notie-
rungen einbrechen lassen.

Verbrauch

Biodiesel

Steigender Biodieseleinsatz bei gleichzeitig
etwas geringerem Dieselverbrauch hat die
Beimischung auf ber 5,7 % steigen lassen.
Das ist nach den Zahlen im Marz 2017 im-
merhin das beste Ergebnis in 2017. Insgesamt
wurden in der ersten Halfte des Jahres
1,04 Mio. t Biodiesel verbraucht und damit
7 % weniger als im Vorjahreszeitraum. Im
Jan/Juni 2016 lag der Beimischungsanteil bei
Uber 6 %, die in diesem Jahr nicht erreicht
werden konnten, denn die Nachfrage nach
Diesel erreichte in den sechs Monaten rund
18,1 Mio. t und lag damit 5 % Uber der Vor-
jahrsmenge.

Bioethanol

Der Einsatz von Bioethanol hat im Juni 2017
abgenommen. Es wurden knapp 95.500 t
nachgefragt. Der Verbrauch an Ottokraftstoff
ging ebenfalls zurlick. Allerdings nur leicht, so
dass der Beimischungsanteil auf 5,9 %
schrumpfte. Im ersten Halbjahr 2017 erreichte
der Bioethanolverbrauch 552.500 t und war
damit 1,3 % kleiner als im Vorjahreszeitraum.




Schlaglichter

VDB: EU-Kommission gefahrdet Versorgung mit Pharmaglycerin

Bundesminister Grohe sagt bei Werksbesuch in Marl Unterstlitzung zu

Die Versorgung der deutschen Industrie mit
Pharmaglycerin steht vor einer ungewissen
Zukunft. Pharmaglycerin wird als Kuppel-
produkt bei der Herstellung von Biodiesel
aus Rapsol erzeugt. Nach 2020 sehen Plane
der EU-Kommission das Ende der Biodie-
selproduktion aus Raps vor. Dies wird sich
direkt auf die Versorgung mit Pharmaglycerin
auswirken, denn ein GroBteil des vielseitigen
Stoffes entstammt den Biodieselwerken.

Bundesgesundheitsminister Hermann Gro-
he, zugleich CDU-Spitzenkandidat der CDU
in Nordrhein-Westfalen, und Rita Stockhofe,
Bundestagsabgeordnete fir den Wahlkreis
Recklinghausen II, informierten sich im Werk
der Natural Energy West (NEW) GmbH im
Chemiepark Marl Giber die Zusammenhdnge
der Produktion von Biodiesel aus Raps und
seinem Koppelprodukt Pharmaglycerin.

Der ricklaufige Biodieselabsatz der ver-
gangenen Jahre hat die Handelspreise fiir
Rohglycerin, das in Marl zu Pharmaglycerin
aufbereitet wird, bereits deutlich anziehen
lassen; dies ist ein klarer Hinweis fiir eine
knappe Versorgung der Markte. Fir die Zu-
kunft kiindigt sich sogar eine Versorgungs-
llicke bei Pharmaglycerin an, denn aktuelle
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Plane der EU-Kommission sehen vor, den

Einsatz von Biodiesel aus Raps nach 2020
zu beenden.

~Unsere Produktion von Biodiesel und
Pharmaglycerin auf Basis von Raps ist von
den Planen der EU-Kommission unmittelbar
betroffen. Wenn dieser Richtlinienentwurf
nicht grundlegend geandert wird, ist der
Standort in Marl nach 2020 gefahrdet. Das
kann letztlich das Ende der Biodieselproduk-
tion bedeuten, und ohne Biodiesel wird es
auch kein Glycerin mehr geben”, erlduterte
NEW-Geschéftsfiihrer Detlef Volz.

Glycerin aus der Biodieselproduktion hat in
den vergangenen Jahren fossiles Glycerin
vollkommen verdrangt. Der vielseitig ver-
wendbare Stoff wird heute in Kosmetika,
Arzneimitteln, Lebensmitteln und in der che-
mischen Industrie eingesetzt.

Die Kombination von Biodiesel- und Glycerin-
produktion ist ein Musterbeispiel der Biooko-
nomie. Bundesgesundheitsminister Hermann
Grohe sagte bei seinem Besuch: ,Deutsch-
land ist heute der groRte Hersteller von
hochwertigem Pharmaglycerin in Europa. Es
ware aberwitzig, diese Spitzenposition aufzu-

geben. Wer die Vernetzung der Biodkonomie
versteht und fossile Rohstoffe nach und nach
in allen Teilen der Wirtschaft ersetzen will,
kann auf die kombinierte Produktion von Bio-
kraftstoff und Pharmaglycerin in Deutschland
Uberhaupt nicht verzichten.”

Hintergrund:

Der Richtlinienentwurf der EU-Kommission
.Recast of the Renewable Energy Directive”
(RED 1) sieht vor, dass Biodiesel aus Pflan-
zendl — heutzutage der wichtigste regene-
rative Kraftstoff — keine Anrechnung mehr
auf die vorgeschriebenen Mindestanteile an
regenerativen Kraftstoffen im StraBenver-
kehr erhdlt. Stattdessen sollen ausschlieflich
Biokraftstoffe aus Rest- und Abfallstoffen ge-
fordert werden. Damit droht ein massiver Ab-
satz- und Produktionsriickgang bei Biodiesel
aus Pflanzendlen wie beispielsweise Rapsdl,
da Biokraftstoffe aufgrund ihrer im Vergleich
zu fossilen Kraftstoffen héheren Kosten nur
aufgrund verbindlicher Vorgaben eingesetzt
werden.

Bis zum Jahr 2020 muss Deutschland im
Verkehr einen Anteil von 10 Prozent erneu-
erbare Energien erreichen. Nach den Planen
der EU-Kommission soll dieser Anteil danach
wieder abgesenkt werden, und zwar auf nur
noch 6,8 Prozent bis zum Jahr 2030. Diese
Absenkung istmaBRgeblich im Ausschluss von
Biodiesel aus Pflanzendl begriindet.

Bei der Herstellung von Biodiesel fallt als
Kuppelprodukt immer Rohglycerin an. Pro
Tonne Biodiesel entstehen etwa 100 kg Roh-
glycerin, das dann bis zur Pharmaqualitat
mit einem Reinheitsgrad von mindestens
99,5 Prozent aufbereitet wird. In Deutsch-
land werden pro Jahr etwa 400.000 Tonnen
Pharmaglycerin produziert. Der groBte Teil,
knapp zwei Drittel, des verarbeiteten Roh-
glycerins stammt von den Biodieselherstel-
lern.




Schlaglichter
Stutgartr Flughafen selt Vorfeidahrzeuge auf synthetschen Biokrafistffum

Stuttgarter Flughafen stellt Vorfeldfahrzeuge auf synthetischen Biokraftstoff um

Der Landesflughafen setzt auf umweltfreund-
liche Antriebe. Fahrzeuge, flr die es noch kei-
nen Elektroantrieb gibt, tanken deshalb von
nun an synthetischen Diesel. Der aus Rest-
und Abfallstoffen sowie Pflanzendl aus zer-
tifiziertem Anbau hergestellte Kraftstoff zahlt
sich doppelt aus: im Vergleich zu fossilem
Diesel senkt er die CO,-Emissionen um etwa
70 % und bei seiner Verbrennung werden
deutlich weniger Luftschadstoffe freigesetzt.
So entsteht beim Fahren rund 30 % weniger
Feinstaub. Das schiitzt sowohl die Umwelt als
auch die Mitarbeiter.

Winfried Hermann MdL, Verkehrsminister
des Landes Baden-Wiirttemberg und Auf-
sichtsratsvorsitzender der Flughafen Stutt-
gart GmbH (FSG) sagte bei der offiziellen
Inbetriebnahme der Tankstation auf dem
Flughafenvorfeld am 31. August 2017: ,Der
Landesflughafen ist das erste Verkehrsunter-
nehmen in Baden-Wirttemberg, das seine
Fahrzeugflotte groBflachig mit synthetischem
Diesel betankt. Der vom Land geférderte Ein-
satz dieses klimaschonenden Kraftstoffs ist
neben der gezielten Forderung der E-Mobi-
litdt und alternativer Antriebe am Boden und

in der Luft ein weiterer wichtiger Schritt beim
Klima- und Gesundheitsschutz.” Wo der Flug-
hafen Stuttgart noch keine Elektrofahrzeuge
auf dem Vorfeld einsetzen kann, soll ergan-
zend der synthetische Treibstoff verwendet
werden. Bei vielen flughafenspezifischen
Sonderfahrzeugen, wie beispielsweise den
Einsatzfahrzeugen des Winterdienstes oder
der Flughafenfeuerwehr, fehlt es derzeit auf
dem Markt noch an Alternativen zum Diesel-
antrieb. Darum testet der Flughafenbetreiber
in dem langfristig angelegten Projekt, ob sich
der nichtfossile Brennstoff fiir die Ubergangs-
zeit als praxistauglich erweist.

,Ein fairport zu sein heiBt, dass wir auch bei
unserer Fahrzeugflotte ein Vorbild sein wol-
len. Unser Ziel, den gesamten Flughafen bis
2050 klimaneutral zu betreiben, ist eine au-
Berst anspruchsvolle Aufgabe. Der Einsatz
von C.AR.E.-Diesel erganzt unsere bishe-
rigen Anstrengungen fiir den Klimaschutz
und kommt dabei auch allen Mitarbeitern auf
dem Vorfeld zu Gute”, sagte Walter Scho-
efer, Sprecher der Geschaftsfihrung der
Flughafen Stuttgart GmbH. Die Flughafen-
gesellschaft setzt den sogenannten C.A.R.E.-

Diesel der Firma Tool-Fuel ein; ein Akronym
fir CO,-Reduction, Arctic Grade, Renewable
und Emission Reduction (zu Deutsch: CO,-
Reduktion,
send und Emissionsminderung). Bislang kann

Kaltebestandigkeit, nachwach-

der alternative Diesel nur in geschlossenen
Fuhrparks und Flotten erprobt werden. Das
Ministerium fiir Umwelt, Klima und Energie-
wirtschaft Baden-Wirttemberg stimmte der
Umstellung zu. Neben dem Flughafenbe-
treiber selbst wird der Kraftstoff kiinftig von
auf dem Areal tatigen Tochtergesellschaften
der FSG und anderen auf dem Vorfeld ta-
tigen Drittfirmen getankt werden. Mit dem
Einsatz von synthetischem Diesel kommt die
Flughafengesellschaft den Klimazielen ih-
res fairport-Programms einen Schritt naher.
Ihre Treibhausgas-Emissionen will die Flug-
hafengesellschaft bis 2030 im Vergleich zu
1990 halbieren. Bis 2050 soll der Flughafen
Stuttgart klimaneutral betrieben werden. Mit
seinem fairport-Konzept hat sich der Flugha-
fen Stuttgart das Ziel gesetzt, langfristig und
dauerhaft zu einem der leistungsstarksten
und nachhaltigsten Flughdfen in Europa zu
werden.

Biokraftstoffindustrie: Kein einstweiliger Rechtsschutz gegen Vorgabe der EU-Kommission

Das Europaische Gericht hat am 30. August
2017einen Antrag des Verbandes der Deut-
schen Biokraftstoffindustrie (VDB) auf einst-
weiligen Rechtsschutz gegen eine Vorgabe
der Europaischen Kommission (EU-KOM)
zurtickgewiesen. Ein durch die stritige neue
Regelung entstehender finanzieller Schaden
reicht nach Rechtsprechung des Gerichts nicht
aus, um die Dringlichkeit zu begrinden, die
einen einstweiligen Rechtsschutz rechtfertigt.
Die deutschen Biodieselproduzenten befiirch-
ten aufgrund der Vorgabe finanzielle EinbuRen
in Millionenhohe. Dieser Verlust kann jedoch
nach dem Europdischen Gericht durch Scha-
densersatzklagen gegen die EU-KOM begli-
chen werden. Zusatzlich hatte der VDB vorge-
tragen, dass die EU-Vorgabe die Beziehungen
zwischen den Vertragspartnern erheblich stort

und Biodiesel gegenuber Bioethanol und HVO
(hydriertem Pflanzendl) schlechter stellt. Diese
Argumente bewertete das Gericht als nicht
ausreichend konkret. ,Wir werden den Be-
schluss des Europdischen Gerichts priifen, das
sich in keiner Weise zu der RechtmaBigkeit der
EU-Vorgabe geduBert hat. Jedenfalls rechne
ich damit, dass die deutschen Biodieselpro-
duzenten den ihnen entstehenden Schaden
gegeniiber der Kommission geltend machen”,
sagte Elmar Baumann, Geschéftsfiihrer des
VDB. ,Es ist nicht nachvollziehbar, weshalb die
Europdische Kommission sehenden Auges,
rechtswidrig und véllig grundlos einen Milli-
onenschaden provoziert’, sagte Baumann.
Fur deutsche Biokraftstoffproduzenten ist die
Treibhausgasminderung ihrer Kraftstoffe ein
wesentlicher Vertragsbestandteil, von dem der

Preis der Ware malgeblich abhangt. In ihrer
Vorgabe an die Zertifizierungssysteme hatte
die EU-KOM im April eine neue Berechnungs-
methode der Treibhausgasemissionen fir
Biodiesel eingefiihrt, die ab dem 1. September
gilt. Wie die Treibhausgasemissionen berech-
net werden, ist gesetzlich geregelt. Entgegen
dieser eindeutigen Regelung will die EU-KOM
nunmehr auch Emissionen von mitverarbei-
tetem Methanol in die Bilanz fir Biodiesel ein-
beziehen. Viele Biodieselproduzenten hatten
jedoch bereits Anfang des Jahres Lieferver-
trage mit der Mineraldlindustrie fir den Herbst
geschlossen, in denen sie Treibhausgaswerte
zugesichert hatten. Durch die nachtragliche
Anderung der EU-KOM kénnen die Produ-
zenten diese Zusicherung nicht mehr erfiillen.




Schlaglichter

JKlimaschutzziele im Verkehr nur mit Biokraftstoffen erreichbar”

UFOP-Vorsitzender und DBV-Vizeprasident Vogel fordert Beibehaltung konventioneller Biokraftstoffe

Deutliche Kritik an der Verkehrspolitik
der Bundesregierung und der EU-Kom-
mission Ubte der Vizeprasident des Deut-
schen Bauernverbandes (DBV), Wolf-
gang Vogel, auf der Pressekonferenz zur
Erntebilanz 2017. ,Fir den Klimaschutz
bleiben herkémmliche Biokraftstoffe auf
der Basis von Raps, Zuckerriiben oder
Getreide auch nach 2020 notwendig. Wir
beweisen erfolgreich die Nachhaltigkeit
dieser Biokraftstoffe. Der Vorschlag der
EU-Kommission, diese bis 2030 schritt-
weise durch Biokraftstoffe der zweiten
Generation etwa aus Stroh und Holz-
resten zu ersetzen, ist nicht akzeptabel.
Damit kann die EU ihre Klimaschutzziele
fur den Verkehr bis 2030 nicht erreichen.
Wir fordern, den bis 2020 festgelegten
Anteil von 7 Prozent konventioneller Bio-
kraftstoffe bis 2030 fortzufiihren und Bio-

kraftstoffe der zweiten Generation dann
draufzusatteln.”

Von der kommenden Bundesregierung
forderte Vogel, die Spielrdume fir die
Anhebung der so genannten Treibhaus-
gasminderungsquote zu nutzen, um das
Klimaschutzpotenzial von Biokraftstoffen
voll auszuschopfen. ,Die Treibhausgas-
Quote sollte schon ab 2018 stufenweise
von heute 4 Prozent auf 6 Prozent ange-
hoben werden”, erklarte Vogel.

In der Elektromobilitat sieht Vogel einen
Jfortlaufenden Prozess”. Auch nach 2030
wirden gerade im Fern- und Schwer-
lastverkehr und bei Maschinen in der
Land- und Forstwirtschaft flissige Kraft-
stoffe bendtigt. Deshalb sei es wichtig,
die Beimischung von Biokraftstoffen im

Schwerlastverkehr auf 30 Prozent zu er-
héhen.

Der Einsatz von Biokraftstoffen aus heimi-
schen Rohstoffen hat nach Einschatzung
des Deutschen Bauernverbandes viele
Vorteile: Der Verkehrssektor erfillt die
Vorgaben zur Senkung von Treibhausga-
sen zu vertretbaren Kosten. Die Landwirte
konnen ihre Fruchtfolgen mit wertvollen
Kulturen erweitern und die Bodenfrucht-
barkeit verbessern. Die Tierhaltung erhalt
eine zusatzliche heimische Quelle fir Ei-
weilfuttermittel. Die Verbraucher erhalten
die von ihnen gewiinschte Verfugbarkeit
heimischer Lebensmittel mit gentechnik-
freier Futterung, insbesondere aus Raps-
schrot.

Aufbruchsstimmung in der Branche fur nachwachsende Rohstoffe

C.A.RR.M.E.N. e. V. Konjunkturumfrage nachwachsende Rohstoffe Friihjahr 2017

C.A.RM.EN. e. V. befragt seit 2010 in re-
gelmaBigen Abstanden die Branche der
nachwachsenden Rohstoffe zu ihrer wirt-
schaftlichen Lage. Unternehmen aus den
Teilbranchen feste Biomasse, Biogas, bioge-
ne Treibstoffe und stoffliche Nutzung geben
ihre Einschatzung zur aktuellen Lage und zur
zukinftigen Entwicklung ab. Die erhobenen
Daten werden von C.A.R.M.E.N. e. V. evalu-
iert und veroffentlicht.

Generell positives Klima

Die Branche sieht sich im Aufwartstrend und
blickt optimistisch in die Zukunft. Dieses Fazit
lasst sich insbesondere aus zwei Aspekten
ziehen: Der Anstieg beider Indexwerte (ak-
tuelle Lage & zukinftige Entwicklung) um
Uber funf Punkte war der hochste Sprung
nach oben seit Beginn der Umfrage. AuBer-
dem wurden Werte von tber 55 Indexpunk-
ten zuletzt Ende 2011 erzielt und liegen nicht

mehr weit von den absoluten Hochstwerten.
Die zukinftige Entwicklung wird sogar noch
etwas besser als die aktuelle Lage einge-
schatzt.

Nach einer leichten Verschlechterung im ver-
gangenen Halbjahr schatzen die Unterneh-
men ihre aktuelle Lage wieder deutlich bes-
ser ein. Deutlich mehr als die Halfte (56 %) hat
im Vergleich zum Vorjahr steigende Umsatze
erwirtschaftet. Dieser Wert lag zuletzt Ende
2011 hoher. Der Anteil der Unternehmen,
die im Vergleich zum Vorjahr Umsatzverluste
hinnehmen mussten, ist mit 18 % so gering
wie seit Anfang 2014 nicht mehr. Ein dhnlich
erfreuliches Bild zeigt sich auch beim Blick auf
die Investitionen im vergangenen Jahr. Dass
die derzeit gute Lage trotz in der Vergangen-
heit haufig auftretender Schwankungen in
der Branche nicht als Strohfeuer angesehen
wird, zeigen die Erwartungen an die zukiinf-

tige Entwicklung. Nur noch 11 % der Unter-
nehmen befurchten im kommenden Jahr
fallende Umsatze. In der Vergangenheit lag
dieser Wert zeitweise mehr als dreimal so
hoch. Ebenso erfreulich: Seit Ende 2010,
also fast seit Beginn der Umfrage, haben
mit knapp drei Viertel noch nie so viele Un-
ternehmen mit Umsatzsteigerungen in den
folgenden 12 Monaten gerechnet.

Der Aufschwung und die positiven Erwar-
tungen an die Zukunft gehen wie auch bei
den vergangenen Umfragen nicht mit einer
entsprechenden Einschatzung der politi-
schen Rahmenbedingungen einher. Nahezu
kein Unternehmen (4 %) schatzt diese posi-
tiv ein, im Gegenteil, dieser Wert hat sich im
Vergleich zum vergangenen Halbjahr noch-
mals halbiert.




Schlaglichter

Bosch-Studie sieht groBes Einsparpotenzial durch ,eFuels”

Aber: eFuels langfristig deutlich teurer als Biokraftstoffe

Ein CO,-neutraler Verbrennungsmotor —
was vor wenigen Jahren wohl noch ins
Reich der Fantasie gehort hatte, kann bald
Realitdat werden. Der Kniff sind syntheti-
sche Kraftstoffe, sogenannte eFuels. Diese
binden bei der Herstellung CO,. Das Treib-
hausgas wird so zum Rohstoff und mithilfe
von regenerativ erzeugtem Strom l3sst sich
daraus Benzin, Diesel oder Gas herstellen.
,Synthetische Kraftstoffe kénnen Benziner
und Diesel CO,-neutral machen und einen
groBen Beitrag zur Begrenzung der Erder-
warmung leisten”, sagt Dr. Volkmar Denner,
Vorsitzender der Geschéftsfihrung der Ro-
bert Bosch GmbH. Wie grof3 dieser Beitrag
allein im Pkw-Bestand Europas ware, haben
Bosch-Experten errechnet: Bis 2050 kénnte
der konsequente Einsatz von synthetischen
Kraftstoffen erganzend zur Elektrifizierung
bis zu 2.800.000.000.000 Kilogramm CO,
(= 2,8 Gigatonnen) einsparen. Das entspricht
der dreifachen Menge des Kohlenstoffdi-
oxid-AusstoBes von Deutschland im Jahr
2016.

Der Blick iber Europa hinaus zeigt die Dring-
lichkeit, die Emissionen im Verkehr weiter
zu reduzieren: Um die in Paris gesteckten
Klimaziele zu erreichen, missen die CO,-
Emissionen des Verkehrs in den nachsten
vier Jahrzehnten weltweit um 50 Prozent
gesenkt werden, in den Industriestaaten
um mindestens 85 Prozent. ,Um die kinf-
tigen Klimaziele zu erreichen, braucht es

neben der Elektromobilitat weitere intelli-
gente Losungen”, sagt Denner. Denn selbst
wenn alle Autos eines Tages rein elektrisch
fahren: Flugzeuge, Schiffe und selbst Lkw
werden auch zukinftig Gberwiegend mit
Sprit angetrieben. CO,-neutrale Verbren-
nungsmotoren, die mit synthetischen Kraft-
stoffen betrieben werden, sind deshalb ein
vielversprechender weiterer Pfad — und
zwar auch im Pkw. Hinzu kommt, dass
synthetische Kraftstoffe so designt werden
kdnnen, dass sie praktisch ruBfrei verbren-
nen. Damit lassen sich die Kosten der Ab-
gasnachbehandlung reduzieren.

Ein weiterer zentraler Vorteil dabei ist, dass
das bestehende Tankstellennetz weiter ge-
nutzt werden kann. Selbiges gilt auch flir das
bestehende Know-how bei der Verbren-
nungstechnik. Und obwohl Elektroautos
in den ndchsten Jahren deutlich giinstiger
werden, konnte sich die Entwicklung der
Kraftstoffe lohnen. Bosch hat errechnet,
dass je nach Kosten der eingesetzten re-
generativen Energie ein mit eFuels betrie-
bener Hybrid bis zu einer Laufleistung von
maximal 160.000 Kilometern giinstiger
sein konnte als ein Langstrecken-Elektro-

auto.

Heutiges Tankstellennetz nutzbar, keine
Umriistung bei alten Fahrzeugen

Technisch ist es schon heute moglich, syn-
thetische Kraftstoffe herzustellen. Wenn

der Strom, der dafiir eingesetzt wird, rege-
nerativ — und damit CO,-frei — gewonnen
wird, sind diese Kraftstoffe klimaneutral und
vielseitig verwendbar. Mit dem Ausgangs-
stoff H, kénnen Brennstoffzellen betrieben
werden, mit weiter verarbeiteten Kraft-
stoffen auch Verbrennungsmotoren oder
Flugzeugturbinen. Fiir synthetischen Diesel,
Benzin und Gas erfolgen derzeit erste Indus-
trialisierungen in Pilotprojekten in Norwegen
und Deutschland. Dazu kommt: Weil sie mit
der bisherigen Infrastruktur und Motoren-
generation kompatibel sind, wirken syn-
thetische Kraftstoffe direkt im Bestand und
damit deutlich schneller als eine Flottener-
neuerung durch Elektrofahrzeuge. Auch fir
Fahrer alterer Fahrzeuge wirde sich nichts
andern: Denn synthetisch erstelltes Benzin
bringt selbst einen Oldtimer zum Fahren —
es bleibt von den chemischen Strukturen
und grundsatzlichen Eigenschaften nach wie
vor Benzin.

Noch ist die Herstellung von synthetischen
Kraftstoffen aufwendig und teuer. Doch ein
Markthochlauf der Produktion sowie eine
glinstige Preisentwicklung beim Strompreis
konnten dafiir sorgen, dass synthetisch er-
zeugte Kraftstoffe deutlich glinstiger wer-
den. Langfristig sind nach aktuellen Studien
reine Kraftstoffkosten von 1,00 bis 1,40 Euro
pro Liter realisierbar (exklusive Steuer). Ein
Preis also, der deutlich iber den Kosten flr
Biodiesel oder Bioethanol liegt.

Alle UFOP-Marktinformationen online: http://www.ufop.de/medien/downloads/agrar-info/marktinformationen

Impressum
UFOP

Union zur Férderung von Oel- und Proteinpflanzen e.V.

Claire-Waldoff-StraBe 7, 10117 Berlin
Tel. (030) 31 90 4-202, Fax. (030) 31 90 4 -485
E-Mail: info@ufop.de, Internet: www.ufop.de

Redaktion

UFOP Stephan Arens (verantwortlich), Dieter Bockey,

AMI Wienke von Schenck

AMI GmbH

E-Mail: wienke.v.schenck@AMI-informiert.de

Tel: 0228 33 805 351, Fax: 0228 33 805 591

Wir erarbeiten alle Marktinformationen mit duBerster Sorgfalt,
eine Haftung schlieBen wir jedoch aus.

© AMI Alle Rechte vorbehalten.

Alle in dieser Ausgabe genannten Preise verstehen sich ohne

Mehrwertsteuer, falls nicht anders angegeben.

Abdruck, Auswertung und Weitergabe nur mit
ausdriicklicher Genehmigung.

ufop




	2017 09
	E_MI_0917_010917

