Tab. 58: Entwicklung der EU-Politik zur THG-Minderung im Verkehrssektor zwischen 2018 und
»Stand” EP 2022 (03/2022)

M Bestehendes EU-Recht (2018) :(2?)2"1)\' orschlag é';dze;)""gse"tw"rf des EF

Ziel firr erneuerbare

2% 40% 45%
Energien (2030) 32% 0% 2%
Reduzierung.de.r . 13% (alle
Kraftstoffemissionen 6% (StraBe und Schiene) 20 % (alle Verkehrskraftstoffe)
Verkehrskraftstoffe)

(2030)

Anhang IXA (2030)

1,75 cal% (StralRe und Schiene)

2,20 cal% (alle
Verkehrsmittel und
Brennstoffe)

5 cal% (alle Verkehrskraftstoffe)

Wasserstoffbasierte
Kraftstoffe (2030)

Unverbindlich

2,60 cal% (alle
Verkehrskraftstoffe,
nur RFNBOs)

5 cal% (alle Verkehrskraftstoffe,
RFNBOs und kohlenstoffarmer
Wasserstoff)

Emissionsnormen

37.5% weniger Autos und 31%
weniger Lieferwagen (2030);
kein Datum fiir das Verbot von
ICE-Verkaufen

Verringerung der Zahl
der Pkw um 55% und
der Zahl der Lieferwa-
gen um 50 % (2030);
Verbot des Verkaufs
von Verbrennungs-
motoren (ICE) und
Lieferwagen (2035)

Verringerung der Zahl der Pkw
um 55 % und der Zahl der Liefer-
wagen um 50 % (2030); Verbot
des Verkaufs von Verbrennungs-
motoren (ICE) und Lieferwagen
(2035)

EU-EHS

StraBen- und Seeverkehr voll-
standig befreit, Luftverkehr
innerhalb des EWR inbegriffen,
der kostenlose Zertifikate erhalt

StraBen- und Schiffs-
verkehr ab 2026 voll-
standig einbezogen;
kostenlose Zertifikate
fur den EWR-Luft-
verkehr werden bis
2027 abgeschafft

Einbeziehung des Seeverkehrs
ab 2025; Einbeziehung des
StraBenverkehrs ab 2025, aber
Ausnahmeregelung fur den pri-
vaten StraBenverkehr bis 2029;
schrittweise Abschaffung der
kostenlosen Zertifikate fir den
EWR-Luftverkehr bis 2026

Stand: 01/2022
Quelle: Stratas Advisors



